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NejlepSi sovétsky stiha¢ tankl vytvofeny béhem Velké viastenecké
valky byl samohybny délostfelecky drzak SU-100. Bohuzel vyroba
tohoto vozidla zacala pfili§ pozdé a na pribéh boji na sovétsko-
némecke fronté to nemélo znatelny dopad.

PfestoZe byl vuz jako celek velmi dobry a mél vyvazené vlastnosti,
mél zpocCatku fadu nedostatkl spojenych s unahlenym nabéhem do
sériové vyroby. Hlavni ,détské viedy“ stihace tankd SU-100 byly
vylécCeny jiz v dobé miru. Diky uspésné kombinaci vysokého
modernizacniho potencialu, vysokych bojovych a sluzebné-
provoznich vlastnosti trvala zivotnost a bojova kariéra bojovych
vozidel tohoto typu dlouhou dobu a kromé sovétské armady v dobée
studené valky byla ve vyzbroji ve vice nez 20 zemich. V nékterych
zemich je SU-100 stale v provozu nebo ve skladu.

Tvorba a vyroba PT SAU SU-100

Prvni domaci hromadnou specializovanou protitankovou
samohybnou délostreleckou jednotkou je SU-85. Toto vozidlo
postavené na bazi stfredniho tanku T-34 plné vyhovovalo svéemu
ucelu. Ale ve druhé poloviné valky jiz pancéfovani SU-85
neposkytovalo potfebnou ochranu a 85 mm délo mohlo s jistotou
proniknout Celnim pancifem tézkych némeckych tanku na vzdalenost
nejvyse 800 m aktivni armade bylo toto samohybné délo obecné
hodnoceno kladnég, ale posadky s realnymi zkuSenostmi s niCenim
nepratelskych obrnénych vozidel chtély bojovat v Iépe chranéném
vozidle, vyzbrojeném zbrani se zvySenou silou. Objevily se také
stiznosti na Zivotni podminky, sledovaci zafizeni a pamatky.
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Vysledky ostielovani ukofisténych tézkych némeckych tankd na
cvicCisti prokazaly, ze ke spolehlivému praniku ¢elnim pancifem
Tigeru na vzdalenost vice nez 1000 m je nutné, aby standardni raze
85 mm 53-BR- Stfela 365 o hmotnosti 9,2 kg opousti hlaven s
pocatecni rychlosti ne mensi nez 1050 m/s. Stejny projektil vypaleny
z hlavné kanénu D-5S-85 namontovaného na SU-85 mél rychlost
792 m/s. Zajistit zrychleni stavajici strely na takovou rychlost vSak
nebylo mozné bez vyrazného zveétSeni delky hlavné, jeji pevnosti a
pouziti zvySené hmotnosti prachové naplné. UrcCita omezeni byly
dany i technologickymi moznostmi nasich délostreleckych zavodu.
DalSim zplUsobem, jak zvysit pribojnost pancife, by mohlo byt
hromadné zavedeni podkalibernich stfel se zlepSenymi vlastnostmi.
Pfi vyrobé naboju s karbidovymi jadry se vSak neobeslo bez
nedostatkovych kovu: kobaltu a wolframu, kterych byl chronicky
nedostatek pro taveni pancérove oceli a vyrobu hlavni. Po analyze
vSech faktoru se vojensti a technicti specialisté rozhodli zvysit
penetraci pancife zvySenim raze. Experimentalné bylo zjisténo, ze
ke spolehlivému zni¢eni tézkych némeckych tanku je zapotrebi
zbran raze nejméné 100 mm.

Jesté v poloviné roku 1941 konstruk¢ni tym pod vedenim V.G.
Grabina vytvofil 107mm tankové délo ZIS-6. Na vzdalenost 1000 m
prorazila pancérova strela o hmotnosti 17 kg, opoustéjici hlaven
rychlosti 830 m/s, pfi setkani pod uhlem 60° prorazila pancif o
tloustce 110 mm. V zafi 1941 byla zbran ZIS-6 pfipravena k sériové
vyrobé, ale kvuli odmitnuti vyroby tankd KV-3 a KV-4 nebyl tento
délostfelecky systém zadany. Pokud jde o prubojnost pancife, ZIS-6
pIné vyhovoval pozadavkim na instalaci na novy stihac tankd, ale
toto délo, stejné jako divizni 107 mm M-60, mélo samostatné
nabijeni naboju, coz omezovalo praktickou rychlost palby.

Po probrani vSech moznosti GRAU doporucilo vyzbrojit nové
protitankové samohybné délo 100mm délem s pouzitim jednotnych
stfel ze 100mm namorniho univerzalniho déla B-34. Namorni system
meél zpoCatku jednotné zatizeni a 100 mm projektil zrychlil na vyssi
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rychlost nez 107 mm. Rozdil mezi pancérovymi granaty pro B-34 a
Z1S-6 se ukazal byt mensi nez dva kilogramy. Vyrobit 100mm
tankové délo s pfijatelnymi hmotnostnimi a rozmérovymi
charakteristikami se vSak ukazalo jako obtizny ukol a teprve na
pocCatku roku 1944 pod vedenim F. F. Petrova, zalozeného na
namornim protiletadlovém délu D-10, vznikl 100mm kandén D-10S,
ktery byl lehCi nez vlastni konkurenti a mohl byt umistén na
podvozku stfedniho tanku T-34 bez vyraznych zmén a zbytecného
zvySeni hmotnosti vozidla.

Pri vytvareni nové samohybné jednotky SU-100 konstruktéfi
Uralmashplantu pouzili vyvoj na SU-85. SloZeni posadky SU-100 se
ve srovnani s SU-85 nezmeénilo, bylo vSak provedeno mnoho
vyznamnych vylepSeni, z nichz nejvice navenek patrna byla
velitelska kopule, ktera méla poklop a vyCnivala za obrys pancéroveé
véze.

Prototyp SU-100 a sériovy SU-85
SU-100 byl vybaven vznétovym motorem V-2-34 o vykonu 500 koni,
diky kterému mohlo vozidlo o hmotnosti 31,6 tuny na dalnici zrychlit

3/18



na 50 km/h. Rychlost na polni cesté vétSinou nepfesahovala 20-25
km/h. Kapacita vnitfnich palivovych nadrzi byla 400 litri, coz vozidlu
zajistilo dalni¢ni dojezd az 310 km. Dojezd v nerovném terénu — 140
km.

TlouStka horniho Celniho plechu a poklopu fidi€e byla 75 mm s
uhlem 50°, coz poskytovalo ochranu proti nejbéznéjSim némeckym
75 mm délum Pak. 40 a Kw.K.40 L/48. Tloustka bo¢niho pancife
zUstala stejna — 45 mm. Tloustka plasté zbrané je 100 mm. Tloustka
pancife velitelské kopule byla zvySena na 90 mm. Oslabenou oblasti
byl poklop fidiCe, coz ponékud snizovalo pancéfovou ochranu v
celnim pramétu. Jiz béhem boju se ukazalo, ze ¢elni pancif ve
vétsiné pfipadl odolal zasahim némeckych 75 mm tazenych dél, 75
mm tankovych dél namontovanych na ,Ctyfech® a také zasahtim 50
mm podkalibrovych granatt. Pancéfové granaty raze 75 mm
zanechaly prohlubné 25-35 mm hluboké a jadra 50 mm
podkalibernich granatd uvizla v ¢elnim pancifi a pronikla 50—60 mm.
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Konstruktéfi vénovali zvlastni pozornost zlepSeni viditelnosti, k
cemuz se na klapce velitelskeho poklopu objevilo periskopové
zarizeni MK-IV a po obvodu velitelské kopule byla také pozorovaci
zarizeni. Vyfukoveé plyny zajiStoval vykonny ventilator. Obecna
konstrukce lafety byla podobna jako u SU-85, ale bylo upusténo od
naklonu zadni paluby a byla odstranéna leva predni palivova nadrz,
coz zvysilo objem bojového prostoru.

100mm délo bylo namontovano v predni desce kormidelny v litém
ramu na dvojitych napravach, coz umoznovalo zaméreni ve
vertikalni roviné v rozsahu od -3 do +20° a v horizontalni roviné £8° .
Pfi pfimé palbé bylo zaméreni na cil provadéno pomoci
teleskopického kloubového zamérovace TSh-19 a z uzavienych
pozic — pomoci panoramatu Hertz a bo¢ni urovné. Béhem testu byla
dosazena rychlost stfelby az 8 ran za minutu. Prakticka rychlost
stfelby z déla byla 4-6 ran/min. Ve srovnani s SU-85 se zatéz
munice snizila témér o tfetinu a Cinila 33 naboju.

Energie déla D-10S stacila na zni€eni jakychkoli némeckych
obrnénych vozidel. Pancérova stopovaci strela BR-412 o hmotnosti
15,88 kg méla pocatecni rychlost 897 m/s a na vzdalenost 1500 m
prorazila podél normalni linie 115 mm pancire. Ve vzdalenosti 1000
m pfi setkani v pravém uhlu pronikla strela raze 100 mm 135 mm
pancérovou desku.

Pri ostfelovani ukofisténych tanku na cvicisti bylo zjisténo, ze
100mm kanon pronika Celnim pancifem Tigeru a Panthera na
némeckych tankl nepfesahoval 82 mm, stejné jako Celni pancif
hlavnich sériové vyrabénych stfednich tankt Pz.Kpfw. IV a pozdé;ji
samohybna déla StuG. Il/1V, pronikl ze vzdalenosti 2000 metri nebo
vice. UrcCité problémy byly s pfekonanim pancérove ochrany tanku
Pz.Kpfw. VI Ausf. B a samohybna déla Ferdinand a Jagdtiger
vyrabéna v malych sériich. Sou¢asné, kvuli zhorSeni kvality
némeckého pancérovani, které kvuli nedostatku legovacich pfisad
obsahovalo zvysené procento uhliku, bylo tvrde, ale kiehke, zasahy

5/18



ze 100 mm granatu ze vzdalenosti 500 -1000 metrd vedlo k tvorbé
trhlin, tfisek a destrukci svarl. Délo D-10S tak na skute¢né bojové
vzdalenosti mohlo s jistotou porazit vétSinu némeckych tanka a
samohybnych dél, kdyz stfilelo z jakéhokoli sméru. Existuji také
pripady, kdy byly némecké stfedni tanky Pz.Kpfw vyfazeny 100mm
tristivymi granaty pfi strelbé na vzdalenost az 4000 m. IV. Zfejmé se
bavime o poSkozeni podvozku v dusledku blizkého vybuchu silné
stfely obsahujici 1,46 kg trhaviny. Pfi pfimém zasahu do boku se
vSak mohl zlomit i relativné tenky 30mm bocni pancif ,CtyFky*.

Misto dérovanych pasovych valeCkovych pneumatik se zacCaly
pouzivat pevné pneumatiky s vétsi zivotnosti. K horni zadni plachté
trupu byly pfipevnény dvé dymovnice. Také na stfeSe kormidelny,
vpravo od poklopu pro panorama, byl uzavér, na kterém byla
schovana nova zatka zbrane.

SU-100 byl uveden do provozu 3. ¢ervence 1944 rezoluci GKO ¢.
6131. Uvolnéni samohybnych dél vSak bylo zdrzeno nedostatkem
100 mm dél D-10S a naboju do nich. A aby vyroba nebrzdila, vyrobili
zpocatku prechodny model s 85mm kanonem D-5S-85A, znamym
jako SU-85M. Toto vozidlo se vyrabélo od zafi do listopadu 1944 a
bylo ,hybridem® podvozku SU-100 a vyzbroje SU-85A.

Do Cervence 1945 bylo vyrobeno vice nez 2 300 SU-100 a sériova
vyroba v SSSR pokraCovala az do roku 1948. V tovarnach ve
Sverdlovsku a Omsku bylo vyrobeno celkem 3 241 vozidel.
Samohybna déla vyrobena v letech 1946-1948. vyznacovaly se
technologii montaze pancérovych tanku, zlepSenou kvalitou svaru a
fadou technickych inovaci zaméfenych na zvySeni spolehlivosti.

Bojové pouziti SU-100 v zavérecné fazi valky

Prvni varka 40 jednotek SU-100 byla predana k vojenskému prevzeti
v zafi 1944.

Samohybné délo SU-100 uspésné proslo frontovymi testy, ale
dodavky do bojovych samohybnych délostieleckych pluku musely
byt o nékolik mésicu odlozeny kvuli nedostatku hromadné vyroby
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100 mm prorazecich granatu. Mimochodem, na stejny problém jsme
narazili pfi bojovém pouziti polnich dél BS-3. Zpoc¢atku jejich munice
zahrnovala pouze jednotné strely s vysoce vybusSnymi tristivymi
granaty.

Od doby, kdy se zvladnuti vyroby pribojné stiely BR-412B protahlo
az do fijna 1944, dorazila do vycvikovych stredisek prvni samohybna
déla. Teprve v listopadu byly pluky vybavené SU-100 zformovany a
odeslany na frontu. Personalni obsazeni SAP bylo stejné jako u
plukl, které mély SU-85. Pluk se skladal z 318 osob a mél 21
samohybnych dél (20 vozidel v 5 bateriich a 1 samohybné délo
velitele pluku).
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Na konci roku byly na zakladé samostatnych tankovych brigad
zformovany tfi samohybné délostrelecké brigady (SABR): 207.
leningradska, 208. dvinska a 209. Kazda brigada méla 65 SU-100 a
3 SU-76M. Hlavnimi davody pro vznik SAPR byly potiZze s fizenim a
organizaci zasobovani SAP, jejichz pocCet koncem roku 1944 dosahl
dvou set.

SU-100 Sel hromadné do boje v lednu 1945 béhem budapest'ské
operace. V té dobé byla Ruda armada jiz dostateCné nasycena
protitankovym délostfelectvem, novymi tanky T-34-85 a I1S-2 a také
samohybnymi dély SU-85, ISU-122 a ISU-152, které byly z
protitankového hlediska velmi u€inné. Vpfedu se samohybna déla
SU-100 zpocatku vubec neprojevovala. Bé€zny provoz novych
samohybnych dél navic zpocCatku ztézovala fada konstrukCnich a
vyrobnich vad. Na nékterych vozidlech se objevily praskliny ve
svarech korby a pfi stfelbé byly zniCeny Casti délostreleckeé jednotky.
Navzdory skuteCnosti, Zze na zakladé provoznich zkuSenosti SU-122
a SU-85 byla zesilena silni¢ni kola SU-100 a byla provedena
vylepSeni konstrukce zavéseni, bylo pozorovano zvySené opotrebeni
pfednich valcl. Nejenze byly zniCeny obvazy, ale také byly nalezeny
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praskliny na kotoucCich. V dusledku toho bylo nutné soucasné
zasobovat dily opernymi kladkami a vyvinout pro ni zesileny predni
opérny valec a vyvazovacku.

Nova samohybna déla se ukazala 11. ledna, kdy az 100 némeckych
tankl podporovanych péchotou zahajilo protiutok. Toho dne sily
1453. a 1821. SAP spalily 20 nepratelskych tankd. SU-100 byl
nejvice pouzivan béhem operace Balaton ve dnech 6. az 16. bfezna
1945, kdy odrazel protiutoky 6. tankové armady SS. Do urputnych
boju se zapojily tfi samohybné délostfelecké brigady a nékolik
samostatnych samohybnych délostreleckych pluku. BEhem operace
sehral SU-100 vyznamnou roli pfi odrazeni némeckych tankovych
utokd a ukazal se jako vysoce ucinna zbran v boji proti némeckym
téZkym obrnénym vozidlum, v€etné tézkych tankl PzKpfw VI Ausf. B
Tygr Il. V disledku operace si SU-100 zaslouzil mimoradné vysokou
pochvalu.

V zavérecné fazi valky se némeckeé tanky objevovaly na bojisti jen
zfidka a posadky SU-100 pouzivaly hlavné vysoce vybusné tfistivé
granaty UOF-412, které mély vyrazné lepSi Skodlivy u€inek nez
85mm granat UO-367. prokazala dobrou uc€innost proti polnim
opevnénim, zivou silu a lehce obrnénou techniku nepfitele.
Experimentalné bylo zjisténo, ze pfi roztrzeni 100mm UOF-412 se
vytvofilo asi 500 velkych ulomkd, které zasahly lezZici péchotu ve
vzdalenosti 22 m podél fronty a 9 m do hloubky. Rustové terce byly
zasazeny ve vzdalenosti 31 m vpredu a 13 m do hloubky.
Samohybné délo vystrelujici vysoce vybusné tristivé granaty o
hmotnosti 15,6 kg obsahujici 1,46 kg TNT bylo pomérné silnym
prostfedkem k ni€eni polnich opevnéni béhem utocnych operaci,
priéemz mélo vyhodu oproti stfednim tankium T-34-85 a
samohybnym délim SU- 85.

Spolu s jeho vysokymi protitankovymi vlastnostmi a schopnosti
100mm dél u€inné nicit polni opevnéni a nicit zivou silu se ukazalo,
Zze SU-100 je vuci péchotnim protitankovym zbranim zranitelngjSi
nez tanky. Bylo to zpusobeno tim, Ze samohybna déla zpocCatku
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nemeéla kulometnou vyzbroj a namifeni zbrané na blizke cile
vyzadovalo otoCeni trupu. Vzhledem k tomu, ze délka hlavne déla D-
10S pfesahovala 5 metru, bylo obtiZné manévrovat v drsnych
zalesnénych oblastech a ve mésté. Aby se snizily ztraty od péchoty
vyzbrojené nabojnicemi Faust, byla néktera vozidla navic vybavena
lehkymi kulomety. Pfi vedeni bojovych operaci v obydlenych
oblastech bylo doporuceno do nich pokud mozno nezavadét SU-
100, ale pouzit ISU-152 a tanky k ni¢eni opevnéni na uzemi mésta.

= k|

Samohybna déla SU-100 neutrpéla témér zadné ztraty palbou z
protiutokl nepfratelskych tanku. Pfevazna ¢ast vozidel zni¢enych a
poskozenych pfi uto€nych operacich se stala obéti pfimé palby z
protitankovych a protiletadlovych dél a byla také vyhozena do povétfi
minami. Po zahajeni berlinské operace se ji zucastnila samohybna
déla. V méstskych bitvach byla k jednotlivym streleckym jednotkam a
podjednotkam pridélovana samohybna déla, aby je posilily. Pokud
na pristupech k Berlinu nebylo procento nenavratné znicenych
vozidel velké a vétSina poskozenych SU-100 mohla byt vracena do
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provozu, pak po vstupu sovétskych vojsk do mésta narostly
nenahraditelné ztraty a nemalo vozidla vyhorela v dusledku zasazeni
kumulativnimi granaty. K zaCatku dubna tak méla 2. gardova tankova
armada 46 SU-100. Od 16. dubna do 21. dubna bylo ztraceno 5 SU-
100. Nez berlinska operace skoncila, 2. gardova tankova armada
nenavratné ztratila dalSich 7 SU-100, v€etné 5 vozidel pfimo ve
meéste.

Povale¢na vyroba a modernizace SU-100, stejné jako sluzba v sovétské
armadé a v zahranici

V SSSR se v povale€ném obdobi SU-100 nevyrabély dlouho, coz se
vysvétluje zavedenim hromadné vyroby tankt T-54, které byly
vyzbrojeny 100 mm kanonem D-10T a byly lepSi. na samohybna
déla z hlediska bezpecnosti.

Vezmeme-li vSak v Uvahu skutecnost, ze v prvni povaleéné dekadé
nebylo sovétské vedeni pfipraveno dodavat T-54 do zahranici a sila
déla T-34-85 nestadila ke spolehlivému praniku pancifem novych
Americké a britské tanky, potfeba SU-100 v armadach “vychodniho
bloku” zustala.

Pro zvySeni protitankového potencialu ozbrojenych sil zemi ATS a
dodavek do ,rozvojovych zemi“ byla zaloZena licenéni vyroba SU-
100 pod nazvem SD-100 nejprve v Praze a poté v Ceskoslovenskem
zavodé ZJVS. v Martiné. V lokomotivce SMZ (jedna z tovaren
koncernu Skoda, sidlici v Dubnici nad Vahom) vyrobili také licenéni
D-10S, ktery dostal Ceskoslovenské oznaceni 100 mm SHK vz.44 S.
Vyvoj vyroby SU-100 v Ceskoslovensku usnadnila skute¢nost, Ze v
roce 1951 byly u nas vyrobeny stfedni tanky T-34-85.
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Ceskoslovenské samohybné dé&lo mélo fadu vné&jsich prvkd, které jej
umoznovaly vizualné odlisit od SU-100 vyrobeného v SSSR. Také
trup SD-100 vynikal pfesnéjSimi svarovymi Svy a témér dokonalym
povrchem pancéfovych platl. Vnéjsi dekorace neovlivnila bojové
vlastnosti vozidel, ale demonstrovala uroven kultury vyroby.

Celkem v CSR v letech 1953-1956. Bylo vyrobeno 770 SD-100. Z
tohoto mnozstvi obdrzela ¢eskoslovenska armada 460 kusu, zbytek
byl dodan na Kubu, Syrii a Egypt. Kubanska armada pouzila
samohybna déla s velkym efektem pfi odrazeni kontrarevoluéni
invaze v Zatoce svini. Nékolik samohybnych dél tohoto typu je
instalovano v kubanskych méstech ve formé pomnikau.
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Syrska a egyptska samohybna déla se ucastnila ozbrojenych
konfliktl v letech 1956, 1967 a 1973. Arabové spolu s dal§imi
obrnénymi vozidly vrhli na bojisté velké mnozstvi provozuschopnych
SD-100.
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U tankovych plukd CSLA &inil podil SD-100 do roku 1960 tfetinu z
celkového poctu vozidel. Tanky T-34-85 nahrazené samohybnymi
dély byly odeslany do skladu. V 60. letech, po zahajeni dodavek T-
54, zaCaly SD-100 jit do skladovacich zakladen a byly aktivhé
nabizeny zahrani¢nim kupcum. Aktivni sluzba SD-100 v
Ceskoslovensku v&ak pokragovala az do konce 70. let 20. stoleti,
tato vozidla byla v zaloze az do poloviny 90. let.

Priblizné stejna situace s SU-100 byla v sovétské armadé. Podle
referenénich udaju bylo v listopadu 1947 v provozu 2 628
samohybnych dél se 100 mm délem.

-~

Prestoze mél SU-100 fadu nevyhod, byl horSi v ochrané nez tanky
T-54/55 a nemél proti nim zadné vyhody ve vyzbroji, samohybna
déla byla aktivhé pouzivana az do pocatku 80. let a nakonec byla
vyfazena z provozu v r. Rusko na pocatku 90. let. Zda se, ze
posledni SU-100 v bojovych jednotkach byly provozovany na
Dalném vychodé, coz bylo zpusobeno lepsi manévrovatelnosti
téchto vozidel na mékkych pidach ve srovnani s T-54, T-55 a T-62,
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relativné slabym tankovym parkem dostupné v Ciné&. Letouny SU-
100 byly rovnéz zapojeny do nasazeni ,omezeného kontingentu“ do
Afghanistanu.

Navzdory skuteCnosti, Ze zakladni podvozek SU-100 byl zastaraly a
z hlediska pozarni bezpecCnosti a preziti posadky v pfipade bojového
poskozeni nebylo umisténi palivovych nadrzi v bojovém prostoru
optimalni, samohybna déla byly v letech 1950-1970 modernizovany
a generalni opravou.

Trvalo dlouho, nez se prekonala nizka zivotnost prednich valcu. |
pres zesileni pruzin odpruzeni nebylo mozné zajistit pozadovany
zarucni najezd 3000 km. Od roku 1948 byl zaru¢ni kilometrovy
vykon SU-100 1000 km. V povaleCném obdobi byl tento problém
vyfesen instalaci podvozkovych dili z tanku T-44M.

Koncem 50. let — zaCatkem 60. let bylo pozorovaci zarizeni velitele
MK-1V nahrazeno panoramatem velitele binokularniho dalekohledu
TPKU-2 se stupnici souradnic a dalkomeéru, které mélo pétinasobné
zvétSeni a zorné pole 7,5 ° podél horizontu, coz umoznovalo
rozpoznavani cile na vzdalenost az 3 km. Pfi modernizaci SU-100
byly vybaveny pasivnimi pfistroji pro no¢ni vidéni BVN a TVN-2,
které pracovaly ve spojeni se svétlometem FG-10 vybavenym IR
filtrem a VHF radiostanici R-113.

V poloviné 50. let se v muniCnim nakladu objevil vystrel u€innéjsi
pancérove stiely UBR-412D. Tato strela vazi 15,88 kg a ma
pocatecni rychlost 887 m/s. Na vzdalenost 1000 m je UBR-412D
bézné schopen prorazit 190 mm pancire. To vSak nestacilo na
sebevédomy boj proti britskym tankim Chieftain, stejné jako
americkym M-48A2 a M-60. Podkalibrova stfela 3BM8 o hmotnosti
5,7 kg, opoustéjici hlaven pfi rychlosti 1415 m/s, mohla prorazit
pancif M-48A2 z libovolného sméru, stejné jako véze Chieftain a M-
60, ale nepronikl hornim ¢elnim pancifem téchto tanku. Kumulativni
nerotacni stopovaci projektil 3BK5 o hmotnosti 25,5 kg a s pocCatecni
rychlosti 900 m/s pfi dopadovém uhlu od normaly 60° na libovolnou
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vzdalenost prekonal homogenni pancif o tloustce 180 mm, ktery
umoznoval zasahnout vSechny v té dobe existujici zapadni tanky.
Standardni municni naklad modernizovaného SU-100 sestaval z 16
vysoce vybusnych tfistivych, 10 pribojnych a 7 kumulativnich
granatu.

Modernizovany SU-100 se navenek od pavodni verze liSil vnéjSimi
boxy na naradi a pfisluSenstvi a také silniCnimi valci.

Koncem 70. let vyvinul 38. vyzkumny ustav BTT v Kubince systém
radiového Fizeni pro pfeménu zastaralych tankt na pohyblivé cile
schopné vypalit jeden slepy vystrel nabity do zbrané. PocCinaje
rokem 1981 pfeménil zavod na opravu tankl Borisov 121 SU-100 na
samohybné cile, které se ucastnily velkych cviCeni Zapad-81,
Zapad-83, Zapad-84 a Autumn-88.

V zahranic¢i byl SU-100 kromé statu, které byly soucasti ATS,
provozovan v Alzirsku (do zac¢atku 90. let), Albanii (do poloviny 90.
let), Angole (zni€en v boji nebo odepsan kvuli porucham koncem 80.
let 20. stoleti, Bulharsko (do roku 1993), Cina (do za&éatku 80. let),
vychodni Némecko (ve skladech do sjednoceni s Némeckem),
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Madarsko (ve skladech do zacatku 90. let), Irak (ve skladech do roku
2003), Mongolsko (do konce 80. let), Polsko (do poloviny 80. let),
Rumunsko (ve skladech do roku 2015), Jugoslavie (do konce 90.
let).

Podle referen¢nich udaju si Alzirsko ponechava v zaloze asi 40 SU-
100, KLDR muze skladovat asi stovku samohybnych dél, Maroko ma
asi dvé desitky SU-100, ale ty uz s nejvétsi pravdépodobnosti
nejsou provozuschopné. Donedavna bylo ve Vietnamu priblizné 80
stroju, ale neni znamo, zda jsou nyni pouzivany.

SU-100 na ulici Sana

Od roku 2014 byly v Jemenu ulozeny tfi desitky SU-100.
Samohybna déla postupné chatrala, byla drzena v hangarech, ale po
zahajeni ozbrojenych stfetl mezi viadnimi silami a skupinou Houthi
zUstala v paméti. Néktera ze samohybnych dél byla oZivena a
pouzivana jak armadou, tak Siitskymi rebely. Naposledy bylo
jemenské SU-100 vidét v pohybu v roce 2017.

Pokracovani...
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Continue Reading

Previous Suchoj S-70 Ochotnik (URBK) + VIDEO
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https://lipovylist.cz/wordpress/suchoj-s-70-ochotnik-urbk/

