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O tom, co novy MiG-25P prinesl do domaciho letectvi.

Ve druhé poloviné 50. let dvacatého stoleti zaCala Artem Mikoyan
Design Bureau pracovat na vytvoreni tézkych, vysokorychlostnich a
vySkovych stihacich stihacl uréenych pro boj nejen se stavajicimi,
ale i nadéjnymi nadzvukovymi bombardéry a prazkumnymi letouny.
Prvni let experimentalniho stihaciho stihate MiG-25P se uskutecnil
9. zafi 1964, kdy stroj zvedl zkuSebni pilot Petr Ostapenko. ,
uplynulo mnoho ¢asu usnesenim Rady ministrid SSSR ze dne 13.
dubna 1972 . Nez bylo letadlo pfijato do sluzby O dva mésice
pozdéji byl pfijat cely zachytny komplex: samotny zachytny letoun,
nejnovéjsi stfela vzduch-vzduch R-40, systém radiového navadéni
Lazur ze zemé atd.

Prace vedl Mikojanuv zastupce Michail Gurevi€, kterého pozdéji
nahradil hlavni konstruktér Nikolaj Matyuk. ProtoZe se jednalo o
zasadné novy, prulomovy design, bylo nutné vyfresit mnoho
problémd. Vybér elektrarny pro novy stroj tedy predstavoval znacny
problém a po zvazeni mnoha moznosti si konstruktéri vybrali R15B-
300 Sergeje Tumanského, ktery se stal vyvojem nizkozdrojového
motoru pro bezpilotni letadla. Jako hlavni konstrukéni material byla
zvolena nerezova zaruvzdorna ocel (tvofila az 80 % konstrukCnich
prvku), zbyvajici dily byly vyrobeny z titanu a specialnich duralovych
slitin.

Budouci letoun byl nejprve oznacen jako E-155P. Prace maketové
komise na ném zacala v roce 1962 a 15. Cervna nasledujiciho roku
byly schvaleny zadani. Ukolem bylo vytvofit bojovy letoun schopny
kfizujiciho letu rychlosti dosahuijici ve velkych vySkach az tfi
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Machovych Cisel, coz znamenalo prekonani ,tepelné bariéry”,
protoze brzdna teplota dosahovala 300 °C. Jako palivo bylo pouzito
specialni tzv. termostabilni palivo, bylo pouzito chlazené elektronické
zarizeni a byly pouZity nové raketové zbrané, které zustaly
provozuschopné béhem kinetického ohfevu za letu.

Pri testovani téchto vozidel bylo dosazeno rychlosti 2 680 km/h a
stropu 22 670 m, pficemz soucasné probihalo praktické testovani
perspektivnich zbrafovych systémd. Nasledné letoun E-155P
obdrzel oznaceni MiG-25P. Podle leteckych expertd je o nékolik
desitek let napfed pred jinym domacim i zahraniCnim vyvojem, a to
zejmeéna v letovych a taktickych vlastnostech.

Sériova vyroba

Rozvoj vyroby v Gorkém v leteckém zavodé Sokol byl obtizny,
musely byt provedeny zasadni zmény ve vyrobnich metodach,
protoze svarovani se stalo hlavnim technologickym procesem a
nejrozSifenéjSim se ukazalo odporoveé svarovani. Naroky na svareci
zarizeni dramaticky vzrostly. Technologicka naroCnost konstrukce
draku letounu MiG-25 z vysokopevnostnich materiald, s velkym
rozsahem soucasti a dill, vedla k prudkému narustu poctu
obrabécich procesu a zvySeni naro¢nosti na praci.

V roce 1966 dodali tovarni délnici prvni tfi sériové vozy, v
nasledujicim roce pét a v roce 1968 dalSich 16. Bylo vynalozeno
znacné usili na zlepSeni vyrobitelnosti vyroby. To umoznilo snizit
naklady na jednu kopii ze Sesti na téméf 3 miliony rubld. (za obdobi
1967 az 1970); v roce 1975 stala varianta MiG-25P 1,75 milionu
rubld. Pfesto ve srovnani s MiGem-21, ktery nadale zUstaval v
sériové vyrobé v Gorkém, stal ve stejném roce 500 tisic rublu. (po
zahajeni jejich vyvoje vSak uplynulo 16 let), Slo o drahy interceptor.

Do roku 1982 bylo v Gorkém vyrobeno 1119 sériovych letount vSech
modifikaci, v€etné vice nez 900 stihatek MiG-25P a MiG-25PD.
Letadlo se stalo symbolem soveétského letectva; zadna zemé na
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svété si nemohla dovolit sériové vyrabét tak vysokorychlostni a
ovladatelna ,tfimachova“ vozidla, zejména ve Ctyfech modifikacich
(zachytné letouny, prizkumna letadla, prazkumné bombardéry a
dvoumistné cvicné letouny).

Mikojan-Gurevi¢ MiG-25PD (Foxbat E)

Tumansky R-15B-300

Strojovy preklad

Bez proher nejsou vitézstvi

MiG-25P byl prvni sériovou stihaCkou na svété, ktera dosahla
rychlosti 3 tisice km/h. Stal se rekordmanem v poctu vytvofenych
svétovych rekordu: bylo jich zaznamenano 29, véetné tFi
absolutnich.

V Achtubinsku 26. dubna 1969 zemrel na novém velitel stihaciho
letectva protivzdusné obrany, vyznamenany vojensky pilot SSSR
generalporuCik Anatolij Kadomcev, zkuSeny pilotni inzenyr, pro
kterého to byl teprve druhy let na tomto letounu. Letoun MiG-25.
Testefi Vyzkumného ustavu letectva ze zemé nahle z neznamého
dlvodu uvidéli plamen o délce dvou tél letadel, pilot ignoroval pfikaz
letového feditele k katapultovani a spadl do Volhy spolu se
stihackou. Pricinou nestésti byla porucha levého motoru v dusledku
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oddéleni lopatky turbiny a nasledné silné vibrace, které utrhly
prevodovku levého motoru a pracovni pravy zapalil kerosin v motoru.
prihradka.

Po tak vazném incidentu byly lety pozastaveny. Vysledky prace
komise odhalily zavazné konstrukCni nedostatky velmi slozitého
zarfizeni. Ve spoleCnosti Artema Mikoyana, na ministerstvu leteckého
prumyslu a pfibuznych spoleénostech byla intenzivhé provadéna
naléhava zlepSeni. TézZko fici, jak rychle by byl vyvoj MiGu-25
dokoncen, ale doslo zde k dulezité udalosti.

Nad Sinajem

Pfi pfekvapivém utoku na Egypt, Syrii a Jordansko 5. Cervna 1967
dobyla izraelska armada rozsahla uzemi arabskych statu. Okupovan
byl Sinajsky poloostrov a pasmo Gazy a takeé dalSi uzemi vCetné
Golanskych vysin. Izrael ignoroval pozadavky Rady bezpec€nosti
OSN z listopadu 1967 stahnout jednotky ze vSech okupovanych
uzemi a zaCal hore€Cné s pomoci zapadnich zemi vytvaret mocny,
hluboce propracovany obranny systém.

Prezident Egyptské arabské republiky Nasir pozadal Sovétsky svaz
0 vojenskou pomoc a zadosti bylo vyhovéno. Jiz poCatkem roku
1970 byly v Egypté rozmistény sovétské protiletadlove raketove
systémy (SAM) a stihaci jednotky k pokryti letist, Asuanské prehrady
a dalSich dulezitych objektl. Na vyvoji operace k osvobozeni
okupovanych uzemi se podileli prijizdéjici poradci ze SSSR. K
uspésné realizaci téchto planu bylo nutné peclivé prostudovat
obranu vytvorenou lIzraelci.

Timto ukolem byla povéfena specialni skupina pruzkumného
letectva vybavena letouny MiG-25. Podle takticko-technickych
pozadavku uvedenych na tento letoun nejvice odpovidal charakteru
feSeni nadchazejicich ukoll. Letoun vSak jesté nebyl zafazen do
provozu, a prestoze data ziskana pfi testech vypadala velmi
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optimisticky, vyvoj se opozdil. V této slozité situaci se naskytla
vzacna prilezitost vyzkouset letoun v realnych bojovych podminkach
a rozhodli se toho vyuzit.

Velitelem letoveé Cety MiG-25 byl jmenovan zkusSebni pilot
podplukovnik Alexander Bezhevets a vrchnim predstavitelem
letectva generalmajor Georgij Baevskij. Ukolem bylo zorganizovat v
nejpfisnéjSim utajeni pruzkum vojenskych objektl a predevsim
izraelskych letist na Sinajském poloostrové. Ve sluzbé byly dva
MiGy-25R, dva MiGy-25RB, které byly v té dobé vybaveny
nejmodernégjSim pruzkumnym zafizenim, ale nemeély raketové
zbrané. Prvni let se uskuteCnil 22. fijna 1970. Pozitivnim aspektem
byla neCekané vysoka letova vySka — 24 tisic m, kterou letoun
snadno vystoupal. Schopnosti technologie se vyjasnily, kdyzZ jsme se
dozvédéli, Ze teplota v téchto vysSkach byla asi minus 70 °C, coz je
vyrazné mené nez teplota pfi vojenskych testech u Murmansku
(minus 49 °C).

Létali pouze sovétsti piloti, nebyly pozorovany zadné poruchy.
Neztratil se ani jeden skaut. Usp&sny a efektivni provoz MiGu-25 v
realnych podminkach potvrdil jejich jedineCné schopnosti a byl
zarazen do testovaciho programu. Tvarci interceptoru a veleni
letectva dostali dukazy o spolehlivosti a slibnosti nového letounu. V
dubnu 1972, jak jiz bylo zminéno, byl MiG-25 zarazen do sluzby.

Ocenéni za state¢nou praci

Posledni den roku 1970 byl Gorkého leteckému zavodu udélen
Leninlv fad za uspéchy dosazené pfi feSeni technickych problémd.
Za vytvoreni letounu MiG-25 ziskala skupina Sesti konstruktéru
Leninovu cenu. Laureaty se stali Rostislav Belyakov, pozdéjsi
generalni konstruktér Design Bureau, Nikolaj Matyuk, Fjodor
Shukhov (vedouci konstruktér motoru), Fjodor Volkov (konstrukter
radarového zamérovace RP-25 Smerch-A), lvan Silaev (feditel
zavodu €. 21 v Gorkém) a Alexey Minaev (konstruktér systému Fizeni
letadla).
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Za provadeéni statnich zkousek MiGu-25 byli pfedni piloti na téma
Stepan Mikojan, Vadim Petrov, Alexander Bezhevets 3. dubna 1975
ocenéni titulem Hrdina Sovétského svazu a mnozi byli vyznamenani
fady. Objeveni se novych bojovniku prudce snizilo aktivitu
americkych zpravodajskych dustojniku, ktefi se predtim opakované
pfiblizovali k hranicim Sovétského svazu na severu a Dalném
vychodeé.

Na nebi se stalo cokoliv

A 6. zafi 1976 doslo k udalosti, ktera vyznamné ovlivnila osud
stihacCky: zradny pilot, nadporucCik Viktor Belenko, odletél s MiGem-
25P do Japonska, pfistal na letiSti na ostrové Hokkaido, ¢imz odhalil
tajemstvi letadla majetkem americkych zpravodajskych sluzeb.
Prestoze byl viz brzy vracen Sovétskému svazu, podafilo se
AmeriCanum dukladné seznamit s konstrukci a avionikou stihace, v
dUsledku ¢ehoz brzy nasledovalo vladni nafizeni o naléhavé upravé
letounu, tykajici se predevsim radikalni modernizaci svého
zbranového systému a elektroniky. Byl na ném instalovan novy
radarovy zamérovac¢ Sapphire-25 s anténou se zvétSenym
prumérem. Jeho velkou vyhodou byla schopnost detekovat cile na
pozadi zemé. Upraveny byly i stfely oznaCcené R-40D.

Domaci specialisté dokon ili prace na vytvofeni nové modifikace
stihaciho stihaCe v co nejkratSim Case a jiz v roce 1977 byl vyroben
upraveny zachytny letoun MiG-25PD a v nasledujicim roce zahajila
sériovou vyrobu Gorkého letecky zavod. Za necelé tfi roky byly
vSechny MiGy-25P sovétského letectva prestavény v
opravarenskych zavodech na variantu MiG-25PDS odpovidajici
provedenym upravam.

SSSR prodal vykonné stihace a prizkumné letouny spratelenym
zemim: Indie, Alzirsko, Syrie, Libye, Irak a piloti posledné jmenované
zemé pouzivali MiG-25 nejintenzivnéji: jak béhem iransko-iracke
valky (1980-1988), tak v odrazeni utoku NATO (1990-1991).
Interceptor, pilotovany porucCikem Zuhairem Dawoodem,
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predstavoval jedinou oficialni ztratu amerického letectvi ve
vzdusnych bitvach u Poustni boufe — letadlo F/A-18 Super Hornet
zalozené na nosici, sestrelené prvni noc valky 17., 1991 (jeho pilot
Michael Spicher byl poté uveden jako nezvéstny). Prvni den také
doSlo k souboji mezi dvojici MiGu-25PD a &tyfmi F-15 amerického
letectva. A prestoze AmeriCané vypalili velké mnozstvi raket,
nedosahli jediného zasahu, po kterém se letadla rozprchla.

K poslednimu znamému incidentu s ,pétadvacitkami® u nas doslo 2.
Cervence 2003 na poloostrové Kola. Major Alexandr Rjabov startoval
smérem k méstu MoncCegorsk. Najednou zacala prudce stoupat
teplota vyfukovych plynt na jednom z motor(. Ve snaze zabranit
pfipadnému pozaru letadla pilot vypnul motor. Tah vSak prudce klesl,
stoupani bylo nemozné a pred startovnim kurzem bylo mésto, hned
za nim pohofi vysoké 700-900 metrl. Rjabov jesté stihl
mnohatunové vozidlo vzdalit od domova a teprve poté, co se uijistil,
Ze nikomu nehrozi nebezpecdi, se ve vysce 80 m katapultoval.
Okamzik uplného otevieni padaku se shodoval s pilotovym
ponofenim do baziny. Otec a syn, ktefi pracovali v garazi, dorazili
vCas na pomoc a vytahli Alexandra ven, nikdo nebyl zranén.

Strojovy preklad...

Autorstvi: Kopie materialti nékoho jiného
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