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R&D “Universal-1”

Na pocCatku 70. let minulého stoleti doslo v Sovétském svazu k pokusu
o vytvoreni obojzivelnych nakladnich vozidel pro potfeby armady.
Stroje mély byt postaveny uplné jinak nez vodni ptactvo — zadné kyly
ani trupy lodi. Na jedné strané to umoznilo unifikovat vozidla s Cisté
pozemnimi modely a racionalnéji usporadat komponenty. Na druhou
stranu na sto kroku nebylo mozné takového obojzivelnika rozeznat od
bézného nakladaku. Vynikajici kamuflaZz od rozvédky NATO.

Rozsahla ficni sit v Evropé vypadala jako idealni bitevni prvek pro
obojzivelna nakladni vozidla. Kolona obojzivelnikd by mohla
dezorientovat nepfitele a vstoupit do operacniho prostoru na
nejneoCekavanéjSim misté.

Bylo navrzeno vyrabét plovouci nakladni automobily v Sovétském
svazu dvéma zpusoby — pfizpisobenim hotovych feSeni a vytvarenim
novych navrha.

V roce 1976 byl testovan Ural-375P ,Float®, coz byl obyCejny nakladni
automobil s pohonem vSech kol s vrtuli na zadi. Nemohl se hned
vrhnout do vody — posadka ho za 12 minut pfenesla do plovouci
polohy.

O néjakém utésnéni standardni uralské kajuty samoziejmé nebyla fec
a fidi€ byl nucen fidit lod témeér v potapeécské vystroji. 375 se udrzela
na vodé diky standardnim plovakim a vytlakovému télesu. Testy

1/15


https://lipovylist.cz/wordpress/gaz-44-plovouci-nakladni-automobil-ze-sovetskeho-svazu/

potvrdily deklarované vilastnosti a uspokojily zakaznika. Ale neSel do
série ,Float".

Jak jsem nevidél skuteCnou bojovou sluzbu Ural-379P, ktery se snazili
naucit plavat od narozeni. Nakladni auto muselo do vody prakticky bez
pripravy — za timto uCelem byly kabina a korba utésnény. V zadi byly
dveé vrtule, které spolu s koly zrychlily kamion na vodé na 6 km/h.

Kromé tfinapravové verze bylo pro testovani v Miass pfipraveno i
plovouci vozidlo s uspofadanim kol 8x8. Neexistuji zadné verejné
udaje o vysledcich prace, ale Ize prfedpokladat, ze byly nejednoznacné.

Nakladni vozy se do vyroby nedostaly, ale napad neopustili. Pozdéji v
ramci programu Susha vznikly prototypy obojzivelnika s kapuci
jménem Ural-43221A, jehoz testy se datovaly do roku 1979.
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Ural-379P, zavéSeny s plovaky v ,slozené” poloze
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Na pozadi téchto tajnych pfibéhu se rozvinuly pokusy Gorkého
automobilového zavodu obsadit vyznamnéjsi misto v radé armadniho
vybaveni. Jednim z nich byla vyvojova prace ,Universal-1“. Tento
projekt skryva vyvoj celé rodiny plovoucich armadnich nakladnich
vozidel s usporadanim kol 4x4, 6x6 a 8x8. Pouze dva vozy byly
smontovany z kovu (podle jinych zdroju byl postaven pouze jeden
exemplar).
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GAZ-44

| povrchni pohled zachyti podobnost s obrnénymi transportéry BTR-70.
Z vojenského vozidla byly zapUjéeny hnaci napravy, zavésy,
prevodovky, brzdy a kola.

ZvencCi se muze zdat, Ze vicekolové téma je Gorky Automobile Plant
cizi, ale neni tomu tak. Koncem 50. let vyvinuli konstruktéfi GAZ slavny
BTR-60, jehoz koncept je stale Zivy. Pro vyvoj technickych feSeni byly
v letech 1956—1957 postaveny prototypy s usporadanim kol 8x8 —
GAZ-62B a GAZ-62P. Prvni neumél plavat, ale druhy viz byl vyroben
ve dvou Gorkého lodénicich €. 21 a 112 a mél lodni trup.
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GAZ-62B
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Plovouci GAZ-62P

Experimentalni vozidla byla ukazana armade, ale nedostala se do
sériové vyroby. Ale tento par Ize dobfe povazovat za pfedchidce nasi
hlavni postavy — GAZ-44.

Mimochodem, neplette si obojzivelnika s jeho uplnym jmenovcem z
roku 1939. V té dobé byl tento nazev dan modifikaci plynového valce
nakladniho automobilu GAZ-MM, vyrabéné v limitované edici.

Voda je jako sucho

Jak jiz bylo zminéno vySe, od 60. let se Gorky Automobile Plant snazi
zvysit tonaz svych nakladnich vozidel. Daraz byl kladen na produkty

zavodu Lichacev v hlavnim meésté. ProC se tak stalo, neni zcela jasné.

GAZ vzdy pracoval na hranici svych moznosti a vyrabél Sirokou Skalu
zarizeni.

6/15



Na prvnim misté byla bojova vozidla (obrnéné transportéry a BRDM),
nasledovana vojenskymi terénnimi vozy GAZ-66 a GAZ-69. DalSi
prioritou byly civilni ,travniky“, nasledované osobnimi vozy, vCetné
maloobjemovych a vykonnych ,&ajkd“. Kam by se sem mohly vklinit
nové modely?

Presto v Gorkém fantazirovali o tfinapravovém GAZ-34 s nosnosti tfi
tuny. ZIL-131 pfimo nekonkuroval kvlli mens$i nosnosti, ale feSil
podobné problémy. Sedmitunovy experimentalni GAZ-34 uz byl ale
primym konkurentem ZIL-130. Ani jedno, ani druhé nakladni auto
dopravnik nevidélo.

GAZ-44 byl poslednim pokusem Gorkého automobilového zavodu
sko it na uroven tézké techniky. Obojzivelnik unesl az 5 tun. Archiv
obsahuje fotografie ,shishigy“, ktera byla naskladana do zadni ¢asti
experimentalniho Ctyfnapravoveho vozidla. A auto s takovym
spolec¢nikem proplouvalo celkem uspésné.

Pohonnymi jednotkami pro dva sestavené obojzivelniky byla dvojice
motoru — 8valcovy karburator ve tvaru V o vykonu 140 koni. S. a
Yaroslavl dieselovy motor o vykonu 210 hp. S.
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GAZ-44 a GAZ-66

Obyvatelé Gorkého si pro svého obojzivelnika vybrali vyklenek par
krokd pod produkty Brjanského automobilového zavodu. Nejleh&im
vozidlem mezi konkurenty byl BAZ-5937 s nosnosti 7,5 tuny. Na tomto
obojzivelniku byla v Zemi Sovétl namontovana stfela Tochka-U a
systém protivzdusné obrany Osa.

GAZ se zfejmé rozhod| nabidnout armadé néco skromnéjsiho, ale pro
podobné ukoly. Tato verze je podporena zvlastnosti usporadani
obojzivelnikl. Pretizena pfid’ s pfevodovymi prvky a motorem neméla
nejlepsi vliv na plavebni zpusobilost produktu. Obojzivelnik plovouci s
GAZ-66 vzadu neudrzel Zadnou roli, ale co by se stalo, kdybyste
museli jit do vody s prazdnou? Platforma GAZ-44 prosila o protizavazi
v podobé bojového modulu.
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GAZ-44
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GAZ-44, stejné jako jiné pokusy o vyrobu plovouciho nakladniho vozu,
selhal. Hra rozhodné nestala za problémy. Univerzalni auto schopné
jizdy v blaté, na dalnici i ve vodé nebylo levné a za celou kariéru
muselo plavat v nadrzich jen parkrat. Napfiklad: videli jsme spoustu
namornich talentd komplext Tochka-U nebo systému protivzdusné
obrany Osa v akci?

Sovétska armada se svého €asu snazila naucit plavat veskerou
vojenskou techniku bez vyjimky, coz vyZzadovalo kompromisni a nékdy i
kontroverzni rozhodnuti. V pfibéhu obojzivelného kamionu byla uroven
technickych kompromisul zjevné pfili§ vysoka.

GAZ-59037 Ize nazvat velmi podminénym nastupcem GAZ-44
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Na konci pfibéhu nelze nez vyjadrit litost. Za prvé, ne nejuctivejsi
postoj k technické historii nasi zemé. V Niznim Novgorodu bylo
vytvofeno velmi dobré muzeum civilnich produktu GAZ, ale vSechny
slavné stranky pracovnikt automobilovych zavodl nesouviseji s
Volgami, Cajkami a Travniky, ale s vojenskou technikou. Jedna se
predevsSim o vojensky zavod a poté o dodavatele vyrobkU pro narodni
hospodarstvi.

Nyni tomu tak neni a existuje pocit, ze GAZ se za svou vojenskou
minulost prosté stydi. Existuje pro to racionalni vysvétleni —
zapomenutim historie se pokuste odvratit dalSi baliCek zahraniCnich
sankci. Rikaji, Ze jsme tehdy takovi byli, ale ted je vdechno nové.
Nepomohlo. GAZ dostal velkorysé sankce jesté pred specialni operaci.

Nenasledovalo ale Zadné prehodnoceni historie zavodu Gorkého
Automobile Plant. V historické literature, kterou obCas vydavaji
automobilky, nejsou prakticky zadné informace o experimentalni
vojenské technice. Informace o GAZ-44 doslova rozplakaly koCku.
Archivy pfitom pravdépodobné uchovavaji mnoho zajimavého a
jedine¢ného dédictuvi.

Pokud jste tuto techniku nemohli zachovat pro potomky, feknéte nam o
ni alespon.

Jevgenij Fedorov
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