Muze nové Cinské letadlo konkurovat Airbusu a Boeingu?
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Cinsky statni vyrobce letadel predstavuje letoun COMAC C919 s velkou nad&ji, Ze si ukradne svdj podil
na trhu a bude konkurovat Airbusu a Boeingu.

Navstévnici singapurského leteckého veletrhu byli svédky pfelomového okamziku: mezinarodni premiéry
Cinského dopravniho letadla C919.

Peking hodné sazi na to, Ze nové letadlo otfese dominanci Airbusu a Boeingu — ale je na tuto vyzvu
skutecné pfipraveno?

Letadlo C919 vyvinula statni spole€nost COMAC, ktera byla zalozena v roce 2008 za ucelem vyvoje
dopravnich letadel. Zatimco jeji prvni produkt, letoun ARJ21, zaznamenal ke konci roku 2023 pouhych
120 dodavek, do C919 se vkladaji vétsi nadéje.

Letadlo po letech odkladl poprvé vzlétlo v roce 2017. V sou¢asné dobé ma noveé letadlo pouze certifikaci
Ufradu pro civilni letectvi Ciny pro provoz v osobni dopravé. Letecka spole¢nost China Eastern Airlines
zahajila komeréni provoz s letounem C919 v loriském roce a v souCasné dobé ma ve sve flotile Ctyfi kusy
s vice nez 600 vzlety.

Letoun C919 mifri na mezinarodni trh

Dvé jednotky se predstavily na setkani primyslu v Singapuru, kde se COMAC snazil ziskat zajem za
hranicemi Ciny.

Uzké proudové letadlo je navrzeno tak, aby konkurovalo Airbusu A320 a Boeingu 737. Pfedstavuje snahu
Ciny zpochybnit dominanci dvou zapadnich prot&jska. Nebylo nahodou, Ze spole¢nost COMAC vyuzila
leteckou pFehlidku k oznameni zavazné objednavky 40 kusu pro Tibet Airlines.

Presto je cesta letounu C919 ke globalnimu pfijeti teprve na zacatku. COMAC bude brzy Zzadat o
schvaleni u EASA, evropského leteckého regulacniho organu. Jeho ziskani a pfesvédceni
mezinarodnich leteckych spolecnosti o vykonnosti letounu bude klicovym ukolem.

Ackoli Cina oznaduije letoun za ,domaci“, &inské noviny The Global Times jiz dfive uvedly, Ze nejméné 40
% soucasti letounu pochazi z mezinarodnich zdroju.

Jako pfiklad uvedme motory. Ty dodava Safran, stejna spolecnost, ktera pohani mnoho letadel A320neo
a 737 Max. Mezi dalSi mezinarodni partnerstvi patfi spole¢né podniky s evropskou spolecnosti Liebherr-
Aerospace, ktera vyrabi podvozky, Honeywell ze Severni Karoliny, ktery dodava systémy fizeni letu, a
GE Aviation, ktera vyrabi displeje v pilotni kabiné letadla. Jedna se tedy skute¢né o globalni usili.
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Na palubé letadla C919

Zbyva jesté jedna otazka: Je noveé Cinské letadlo dobré? Na palubé letadla v Singapuru je na prvni
pohled patrna podobnost s Boeingem 737 nebo Airbusem A320.

Modely dodané spole¢nosti China Eastern byly nakonfigurovany s osmi sedadly business tfidy v
konfiguraci 2-2. Ta jsou vybavena kolébkovou kéji a malou obrazovkou pro ochranu soukromi.

Dale vzadu se nachazi 156 mist v ekonomické tfidé v tradiCnim uspofadani 3-3, pfesto ne vSe je takové,
jak se zda. C919 si vypujcil trik od Airbusu A220 (v provozu u spole¢nosti JetBlue, Delta a dalSich), ktery
nabizi jeden a pul centimetru Sifky navic u prostfednich sedadel.

Smyslem je, Ze se sousedni cestujici nebudou tolik prat o prostor pro ramena. VSechna sedadla vyrobil
Cinsky vyrobce.

v waiwvs

nenechal se zlakat k tomu, aby do néj vtésnal nékolik sedadel navic.

Ohrozuje C919 Airbus a Boeing?

Uzkorozchodné letouny jsou pro dva nejvétsi svétové vyrobce letadel dennim chlebem. Airbus a Boeing
jsou v tomto segmentu pevné usazeni, vétSina vyrobnich kapacit je do konce desetileti vyprodana.

COMAC chce, aby jim C919 konkuroval, a tak se pochlubil lepSimi dodacimi lhitami a cenou. Spole¢nost
ma v soucasné dobé objednano vice nez 1 000 letadel, pfedevSim od leasingovych spoleCnosti a
¢inskych provozovateld.

Ackoli to zni slibné, C919 ma prfed sebou jesté dlouhou cestu, nez jej ne€inské letecké spolecnosti
zacnou povazovat za davéryhodnou alternativu. Vedle regulacnich pifekazek je tfeba zlepSit jeho dolet.

V soucasné podobé muze letadlo C919 uletét maximalné 4070 km v pfipadé zakladniho modelu. Pro
srovnani, A320neo i 737 Max 8 mohou uletét az 6500 km.

Dolet je v leteckém byznysu dulezity, protoze umozniuje vétsi flexibilitu na trasach. Je také tfeba zvysit
vyrobu, coz by mohlo byt pfi vytvareni dodavatelského fetézce a procesu pro spoleénost COMAC
vyzvou.

Politika letadel

| kdyZ se spolec¢nosti COMAC podafi ziskat letecké spoleCnosti a vyladit svou vyrobu, politika by ji mohla
v blizké budoucnosti branit v isp&chu. Naptiklad letoun Boeing 737 Max byl v Ciné na del$i dobu
vyfazen z provozu a to i poté, co se ve zbytku svéta opét vratil do oblak.

Zatim se zda, ze Boeing a Airbus projekt sleduji, ale nezda se, Ze by se pfili§ obavaly. Christian Scherer,
generalni feditel divize komer&nich letadel spole€nosti Airbus, minuly tyden prohlasil, ze C919 ,vody nijak
nerozcefi.”
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