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Vozy pro prepravu - obilovin

posledni aktualizace MC 6.5.2006
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Suz638-559

Kofistni viz Saz pro pfepravu obili u Vysadni obilni spole¢nosti Praha v roce 1947
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Historie

Jiz pfed rokem1940 se zacCinaji specializovat vozy pro hromadnou pfepravu obilovin a
podobnych produktd. O par let pozdéji potfeby val€icich armad a jejich zasobovani
vyvolava vyssi potfebu specialnich voz. U CSD zustaly po roce 1945 kofistni vozy
puvodem DR. Jejich parametry byly zajimavé - pfi vlastni vaze vozu 22,8 tuny mély loZnou
hmotnost 54 tun a loZny objem 78 m3.

ZvySena potfeba dalSich vozu zacala byt kryta vyrobou ¢eskoslovenského vagénového
primyslu se zamérenim na vyrobu maximalné univerzalnich vozu - jako prvni do vyroby
priSel viz Zsa. Ani zaCatek 70. let minulého stoleti a potfeba dalSich vozu pro pfepravu
obilnin nepfinesl konstrukci specialniho vozu a opét vznika univerzalni viz fady Hadgs.
Mimo téchto voza mély primitivni Upravy pro pfepravu obilnin i kryté vozy produkované
domacim pramyslem az do pocatku 90. let minulého stoleti (vozy Gags 51.konstr.sk) -
stfeSni nasypné otvory, dveini klapky pro vylozeni vozu.
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VUz Zsa vyrabény ¢eskoslovenskymi vagénkami v 50. letech minulého stoleti
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Pozadavky na technické parametry

Zde je tfeba vychazet z mérnych hmotnosti pfepravovanych substratu, které jsou
pfepravovany v suchém stavu s poZzadavkem na pomeérné vysokou ochranu pred vihkosti,
vzhledem na zrnitost a sypkost je preferovano samotizné vyprazdnovani vozu podle
mistni technologie do prostoru mezi kolejnice nebo vné kolejnic.

Pozadovany objem vozu souvisi s pfipustnym napravovym zatizenim a dosahuje 90 az
100 m3 pfi zatizeni 22,5 tuny a 80 az 90 m*® pfi 20 tunach na napravu.

Mérné hmotnosti nékterych prepravovanych komaodit - obilnin, pfipadné dalSich potravin:

pSenice  780-800 kg/m?

jeémen 600 kg/m3

kukufice 720 kg/m?3

cukr 800-850 kg/m3

slad 340 kg/m3

stl mletd 1200 kg/m?®

Vyvoj specialnich vozl v Evropé

Pocatkem 70. let minulého stoleti vznikly dva "zakladni" typy vozu pro prepravu obilovin.
Prvni vznika u firmy Fauvet Girel ve Francii v roce 1970 a druhy rovnéz v roce 1970 ve
vagonce Talbot/Aachen jako viz Tadgs.

Vozy Uagps, Uagnpps, Tagpps

Vozy tohoto typu, z vagonky Fauvet Girel, pozdéji Arbel Fauvet/Douai jsou provozovany
dodnes pod fadou Uagps, pozdéji vyrabény v modernéjsi podobé jako fada Uagnpps. | u
nas tyto vozy jsou zname, vétsinou se jedna o vozy v majetku firem CITA, CTC, MILLET a
dal$i. Vozy maji na svou dobu vyroby vynikajici parametry pfi 20 tunach na napravu a
objemu 94 m?3 maji v tratové tfidé C loznou hmotnost 59,5 tuny, délka vozu je mala, pouze
14,84 metru. Tyto vyborné "komercéni" parametry nejsou doprovazeny komfortem obsluhy.
Nasypné otvory o rozméru 11,9x0,4 metru jsou otevirany pouze z ploSiny na voze, pfi
loZzeni je tedy nutny vystup obsluhy na viz. Vysypavani je do prostoru mezi kolejnice. Jak
jsem jiz uvadél vozy jsou stale provozovany napf. v pronajmu u OBB.

Vozy Uagnpps zvySily paramtery vozu na 100 m3, pfi napravovém zatiZeni 22,5 tuny a
vlastni vaze vozu 24,5 tuny maji vozy loznou hmotnost 65,5 tuny. Jsou napfiklad
provozovany firmou MILLET, vozy které jsou zafazeny u SBB a jsou pouZivany na
pfepravu cukru jsou zafazeny v intervalu 31 85 9347 000 az 19.
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Vaz Uagps spole€nosti CTC v pronajmu u OBB jako 31 81 933 2 519-4

Obdobny typ vozu je pouzivan od 80. let minulého stoleti u ZelezniCnich podnikd na
Balkané - CFR a BDZ. Vozy CFR jsou zafazeny v intervalech 9332, 9333, 9334 a 9335.
Celkem asi 940 vozu.

Obdobny vz je stale v nabidce produkce firmy Trinity Rail, zavod Astra/Arad jako fada
Tagpps. VUz nabizi objem 110 m? a pfi vaze 22 tun ma loznou hmotnost 68 tun. Délka
vozu pfes narazniky je 17 484 mm.
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Typovy nacrt vozu Tagpps z produkce Trinity Rail, Astra/Arad

U Zelezni¢niho podniku SBB jsou od 70. let provozovany vozy fady Tagpps, které svym
technickym pojetim maiji blizko k voziim od Fauvet Girel. Vozy Tagpps 31 85 066 0 000 az
166 maji objem 96 m? a loZnou vahu 64 tun, pfi 22,5 tunach na napravu. Vozy maji opét
vykladani do prostoru mezi kolejnice, nakladaci klapky o Sifce 600 mm jsou ovladany z
lavky na voze do kazdé z 5 komor vozu samostatné.
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Vuz Tagpps zZelezni¢niho podniku SBB (foto SBB Cargo)

SBB Tagpps
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Typovy vykres vozu Tagpps SBB

Vozy Tadgs, Tadgs-v, Tadns
V roce 1970 byl ve vagénce Talbot/Aachen vyroben prototyp vozu Tadgs typ 965 DB. Viz
byl vybaven podvozky DB 661 a pfi délce pfes narazniky 19540 mm, vlastni vaze vozu
25,3 tuny a lozném objemu 76 m® mél loznou hmotnost 54,5 tuny a byl zru$en v roce
1989.

A pak nasledovala cela fada obdobnych voz( vyrabénych pro rizné zelezni¢ni podniky v
Evropé, vCetné napf. Zeleznic komunistického Némecka tedy DR, které pfi slouCeni s DB
disponovaly 498 vozy typt Tadgs 957 s loznym objemem 83 m? a loZnou hmotnosti 53 tun
v tratové tfidé C.

Pro DB byly vyrabény vozy typu Tadgs, Tadgs-v typ 959 s loZnym objemem 80 m3, 75 m3
a loznou vahou 55 tun v tratové tfidé C. Obé Fady vozU jsou u Zelezni¢niho podniku
Railion D stale v provozu a v ramci interven&nich nakupu obilovin se dost Casto vyskytuji i
na kolejich SZDC.

Spolecné pro vSechny typy je dlouhy nakladaci otvor ovladany z plosiny vozu, tedy bez
nutnosti vystupu na "stfechu" vozu. Vykladani vozu je mozné do prostoru mezi kolejnicemi
i vné kolejnic. Vozy maji vlastni hmotnost 24,8 az 27 tun u typu Tadgs typ 959.
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Viz Tadgs typ 959 31 80 084 3 870-3 Railion D
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VUz Tadgs-v typ 959, 31 80 084 3 002-3 ve vybledlém Cerveném natéru DB Cargo, dnes
Railion D
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VUz Tadgs-y typ 957 (pavodné DR) 31 80 082 3 374-0 dnes Railion D

Konstrukéné stejné vozy byly vyrabény i pro OBB u SGP, zavod Graz, v 80. letech bylo
vyrobeno celkem 500 vozu Tadns, které byly u OBB zarazeny do intervalu 0838. Pri
vlastni vaze 25,8 tuny a lozném objemu 80 m® maji loznou vahu v tratové t¥idé D 64,5
tuny.

Nabidka vozl pro pfepravu obilovin v 21. stoleti
Do 21. stoleti vstoupily nékteré Zelezni¢ni podniky bez specialnich vozl pro pfepravu
obilovin - napf CD, PKP Cargo... , ale rovnéz Zelezniéni podniky vyuZivajici specialnich
vozU pro pfepravu obilovin pokracuji v nakupu a inovaci téchto vozu se stale vySSimi
parametry at jiz z pohledu objemu a loZnych vah, tak i technického feSeni - nerezové
nadoby, vylepSené konstrukce zaméfené na snizeni naro¢nosti na udrzbu vozidla.
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Stale jsou taky vyrabény vozy v provedeni odpovidajicimu konstrukénimu feSeni v 80.
letech minulého stoleti:

Viiz Tadnss-z ze zbrojovky DURO DAKOVIC (Chorvatsko) u nas dfive znama vyrobou
kotlovych vozl, podvozkl nabizi viiz shodnych parametrii s vozem Tadgs typ 957 pro DR
z 80. let, tedy vlastni vaha 27 tun, objem 80 m® a lozna vaha 63 tun pfi 22,5 tunach na
napravu. Podvozky Y25 Ls(s)d1. Moznost vykladky do prostoru mezi kolejnice a vné
kolejnic.

Viiz Tadgnss z LOSTR Louny pro CD opét témé&F shodné parametry, vlastni vaha 27,3
tuny, lozny objem 82 m3, lozna vaha v tratové tfidé D 62,6 tun. Podvozky Y25 Ls(s)d1.
Moznost vykladani pouze do prostoru vné kolejnic.

Jediny moderni prvek, zaroven ale diskutabilni, spole¢ny pro oba vozy je brzda GP-A pro
rezim SS. Oba vozy maiji shodnou délku pres narazniky 21,64 metru.

Vuz Tadgnss 31 54 0925 002-6 (foto Petr Sovadina)

Mezi pokrokova a inovacni feSeni patfi vozy Tagnoos typ 898 pro zeleznicni podnik
Railion D vyrabéné firmou Graaf Transport systeme /Elze. Vozy z loZnym objemem 90 m?,
vlastni vahou 24 tun poskytuji loznou vahu 66 tun v tratové tfidé D pfi délce vozu pres
narazniky 17,18 metru. Cela nadoba je z nerezové oceli, stfeSni klapka uzavirajici
nakladaci otvor Sitky 700 mm je rovnéz z nerezové oceli. Vykladani vozu je do prostoru
mezi kolejnice, ovladani otevira vzdy dvojici vykladacich otvord z boku vozu. Brzda vozu
je z divodu vykladacich otvori pod vozem v podvozcich.
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Typovy vykres vozu Tagnoos 898 Graaf Transportsysteme/Elze

JI II
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VUz Tagnoos typ 898, 31 80 0651 127-9 Railion D

Oteviena stfesni klapka vozuTagnoos 898 - nerezova skfin (foto Graaf/Elze)

Pro pfepravu obilovin jsou u Railion rovnéz vyuzivany vozy nové Tanoos typ 896, s loznym
objemem 75 m3 , délkou pres narazniky pouze 15,8 metru a loZznou vahou 66 tun, které
jsou vyrobkem firmy Bombardier a dodavany v letech 2002-2003. Opét jsou vybaveny
nerezovou nadobou, nerezovou stfesni klapkou, brzdou v podvozku a vykladanim do
prostoru mezi kolejnice. Cast téchto vozl byla dodana polskou vagonkou Zastal ze
Zielone Gory.
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Vuz Tanoos typ 896, 31 80 0689 010-3 Zelezni¢niho podniku Railion D

A podruhé firma Graaf Transportsysteme/Elze s vozem Tagnpps, pro SBB bylo dodano

220 vozu. Viiz mé lozny objem 96 m? , vlastni vahu 24 tun a loZnou vahu pfi 22,5 tunach

na napravu 66 tun. Nadoba je rozdélena na 5 Casti a je cela z nerezové oceli. Nakladaci
otvory jsou otevirany ze stfesni lavky, jak je u SBB zvykem. Vysypné otvory jsou v
prostoru mezi kolejemi a jsou otoéné o 360 stupnu. Vuz je konstruovan podle zasad

HACCP a redukuje naklady provoz a udrzbu.
Vozy jsou zarazeny pod Cisly 31 85 0664 000 az 219. pro pfepravu cukru je vylepseno
tésnéni vozu proti vihkosti.
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Typovy vykres vozu Tagnpps Graaf Transportsysteme/Elze
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Otevieny nakladaci otvor vozu Tagnpps - vSe v nerezi (foto Graaf/Elze)

Neoznacené fotografie MC

15/15



