Rusko vytvorilo AL-51-F1, novy motor paté generace pro
Su-57 a S-70 Ochotnik. Reknu vam vS§echny podrobnosti

I putin-today.ru/archives/196164

24 pekabps 2023 r.

Prvni sériové dodavky Su-57 s motorem AL-41F-1 za€aly v roce 2022. K
zacCatku roku 2023 bylo pfevedeno 6 letadel, do konce roku 2024 bude
prevedeno dalSich 22 stihacek a do roku 2028 se jejich pocet v jednotkach
zvySi na 76.

Vyvoj moderniho proudového motoru od nuly trva témér 30 let, ato i s
prinlédnutim k modernim technologiim. Jedna se o jednu z
nejmodernéjSich oblasti védy a techniky, kde jsou vSechny znamé
materialy doslova na hranici svych vlastnosti a nékteré ¢asti (napfiklad
lopatky turbin) pracuji nad maximalnimi charakteristikami, které jsou
materialim fyzicky vlastni, a nezhrouti se jen proto, ze funguiji jako
komplex jediného integrovaného systému.
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Po dokonceni vystavby MBIR (viceucelového rychlého vyzkumného
reaktoru) se Rusko stane jedinou zemi na svété, ktera disponuje celou fadou
riznorodych neutronovych zdroja pro pokroc€ily védecky vyzkum, fekl
akademik Stepan Kalmykov, viceprezident ruské Akademie véd, dékan
Fakulty chemie Lomonosovovy moskevskeé statni univerzity. Stavba zacala v
roce 2015 a uvedeni reaktoru do provozu je naplanovano na rok 2028.

Vybér a vyvoj materialt pro moderni proudové motory je dan rozvojem
materialové védy, ktera zavisi mimo jiné na reaktorech pro vyzkum
neutronu, kde se testuji nové materialy a urcuji se jejich vlastnosti pod
vlivem ozareni neutrony.

Ani jeden superpocitac, ani jeden simulacni program neni schopen
fatalné vypocitat rizné fyzikalni parametry a scénare provozu motoru.
VSe je urCeno védeckymi a pfirodnimi experimenty.

Pokud ma zemé dostate¢né kompetence v riznych oblastech védy a
techniky, v€etné jaderné, pak muze vytvofit moderni proudovy motor
pro novou generaci stihacek, bombardéra a bezpilotnich dron.
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Proto neni vubec prekvapivé, Ze high-tech Japonsko, které ma pristup
ke vSem americkym exportnim technologiim, véetné motoru
pouzivanych v F-15 a F-16, vyvinulo jeho analog, motor XF5, trvalo 13
let a bylo dokonCena teprve v roce 2008.

Zivotnost tohoto motoru vsak zistala hodné Zzadouci a nemohla
konkurovat americkym analogum vyvinutym v 80. letech 20. stoleti.

Od té doby Japonsko provadi program na vytvoreni motoru nové
generace, ktery bude srovnatelny v tahu s motorem Pratt & Whitney
F119 instalovanym na F-22.

Prototyp motoru XF9-1 v montazni dilné.

Kvuli nedostatku potfebného motoru Japonsko opustilo vyvoj stihacky
paté generace ,Mitsubishi X-2 Shinshin®“ a omezilo se na stavbu létajici
laboratore pro testovani novych technologii. Letoun navic neprovedl
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ani planované testy a omezil se na 34 letll z pavodné planovanych 50.

prosince 2022 oznamily vlady Japonska, Velké Britanie a ltalie, ze
zahajuji spole€ny vyvoj stihaCky Sesté generace v ramci programu
Mitsubishi FX, jehoz prvni let je naplanovan na rok 2028.

Do této doby by mél byt motor XF9-1 pIné vyvinut a musi projit
plnohodnotnym testovanim a od roku 2031 by mél jit do sérioveé vyroby.

Uvadi se, ze XF9-1 poskytne o 30 % vétsi tah na jednotku prifezu
ve srovnani s General Electric F110, jehoz vyvoj dokoncili
AmeriCaneé v roce 1980.

Nova stihacka by méla nahradit Mitsubishi F-2, coz je kopie F-16. Ale
co potom F-35, ktera méla podle plant nahradit Mitsubishi F-2 a
zarover byt v provozu az do roku 20707

Stejnou cestou se nyni ubira Cina, ktera na zakladé vyvoje Sovétského
svazu a Ruska (motory fad D-30, R79-300, AL-31F a AL-41F1S)
vytvafi vlastni obdobu v r. forma ,WS-15%, jejiz vyvoj zacal v roce 1990.
Podle poslednich zprav prosel WS-15 vSemi testy a je pfipraven k
sériove vyrobé, nicméné nastaly problémy s dodavatelskym fetézcem
pokroCilych slitin, coz svédCi o vysoké zavislosti motoru na zapadnich
komponentech.

Vysledkem bylo, Ze vyvoj motoru v Ciné trval 33 let, a to i s ohledem na
dostupnost kompletni technické dokumentace pro nase D-30
prodavane v 90. letech minulého stoleti, stejné jako pristup k uplné
demontazi modifikaci AL-31F.
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Motor WS-15 bude instalovan na Cinské stihaCce paté generace J-20A.

Ano, WS-15 jesté neni v sérioveé vyrobé, ale jak ujistuji ¢insti odbornici,
vSechny problémy s motorem byly uspésné prekonany, a proto, jakmile
bude zajisténa dodavka komponent, bude motor uveden do vyroby.

Vg vV s

soucasti — motoru? A takhle! Stary, ale spolehlivy sovétsky AL-31,
respektive jeho modifikace - AL-31FN, navrZzena v roce 1994 na pfani
Cifland - umoznila letounu J-20 dosahnout minimalni pozadované
vykonové charakteristiky pro uvedeni do série v roce 2017.

V roce 2021 zacal byt J-20 vybaven Cinskymi motory Ctvrté generace
WS-10C, jejichz vyvoj trval 30 let a vychazel z AL-31.

A znovu - 30 let na vytvoreni vlastniho analogu.

Dnes jiz legendarni motor paté generace ,F119-PW-100%, jehoz vyvoj
zacal v roce 1983 na zakladé svého prfedchudce ,F100% se zacal
sériove vyrabét v roce 1997 - po 14 letech vyvoje. A koneCné schvaleni
k provozu F119-PW-100 bylo pfijato az v roce 2005, poté, co byl motor
kompletné odladén.
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"F119-PW-100" s plochou tryskou.

Je pozoruhodné, ze motor F119-PW-100, stejné jako samotny F-22, je
ze zakona zakazan export, aby se zachovaly tajné technologie.

Je to proto, Ze vytvoreni takovych motoru je vlastné vrcholem evoluce
modernich motoru dychajicich vzduch.

DalSi kvalitativni prdlom v proudovém letectvi je mozny pouze s
vyuzitim technologie naporovych pulznich detonaénich motorq, jejichz
VYVOj je spojen s fadou zasadnich potizi.

Sériovy Su-57 je vybaven motory AL-41F1 (Izdeliye 117), které jsou

hluboce modernizovanou verzi motoru AL-31FP. Tah motoru ve verzi
bez pfidavného spalovani byl 8 800 kilogramu sily a tah pfidavného

spalovani byl 15 000 kgf.

Modifikaci tohoto motoru je AL-41F-1S, instalovany na Su-35S, tah
pridavného spalovani 14 500 kgf.

Vyvoj AL-41F1 byl zahajen v roce 2004, v roce 2008 byla zahajena
vyroba AL-41F-1S a v roce 2010 byla zahajena vyroba AL-41F1.
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Motory AL-31FP a AL-41F-1S (zleva doprava).

S témito motory Su-57 splfiuje vSechny vlastnosti stihaCky paté
generace, vCetné nadzvukoveého letu bez pouziti pridavného spalovani.

V roce 2011 vSak padlo rozhodnuti zahajit vyvoj nového motoru
(Izdeliye 30), jehoz vyvoj by mél trvat 10-12 let a motor AL-41F-1 byl
pouze prechodnym stupném k novému motoru.

Novy motor by mél pfi stejnych hmotnostnich a rozmérovych
parametrech poskytovat tah bez pfidavného spalovani 11 000 kgf a tah
pfidavného spalovani 18 000 kgf a zaroven byt hospodarnéjsi nez jeho
pfedchudci.

Vyvoj nového motoru se stal nezbytnym kvuli novym pozadavkim
na pilotovana i bezpilotni letadla a také kvuli pouziti plochych
trysek.
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Evgeniy Marchukov, generalni designér-reditel Design Bureau
pojmenovaneho po. A. Lyulki nedavno odhalil tajemstvi vytvoreni
,Produktu 30“: motor je vytvoren s vaznym pozadavkem na
neviditelnost jak v radarové oblasti, tak v infraervené oblasti. Pravé
pro dosazeni téchto parametrt se pro novy motor vyviji plocha tryska.

NejvétsSiho uspéchu dosahli Ameri€ané v konstrukci plochych trysek,
vyvoj zahajili jiz v 70. letech minulého stoleti.

Experimentalni NF-15B s plochymi tryskami na bazi F-15 - za letu. 1988

Ploché trysky vyrazné snizovaly viditelnost letounu témer ve vSech
pozorovacich vzdalenostech a zejména v infraerveném. To vSak mélo
za nasledek ztratu tahu motoru oproti pouziti kulaté trysky.

Ztrata tahu v riznych rezimech se pohybovala od 5 do 30 %, takZe u
nadzvukovych letounu 4. generace se v té dobé pfili§ nepouzival.

SSSR také pracoval na ploché trysce, testoval ji na upravené stihacce
Su-27LL-PS.
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Cy-270n-nC

MpenmywecTsa ABATATENA C OTKNOHAEMbIM BEKTOPOM TATW (0COBEHHO ANA yiyy-
LWEHWA BINETHO-NOCAN0MHBIX KAUECTE) BblM OUEBIIHE CO BPEMEH MCNbITAHWA
F-155/MTD, ogHako OKB IN.O. Cyxoro paGoTsl N0 gaHHOW Teme B OTHOWEHWH
Cy-27M eeno fosonbHo Hecnewno, Ogun Cy-27YB popabotani nop ycTanoaxy
NBUIATENA € NNOCKAM OTKNOHABMBIM B [BYX MNOCKOCTAX (BBEPX — BHW3, BPa-
BO — BNeso) connom. M3HauanbHo CYMTanoch, YTO AaHHaAn paﬁDIﬂ nposoaunacs
B pamkax nporpamme Gulfstream/SSBJ (Sukhoi Supersonic Business Jet), Ho
CETO/IHA MOXHO CMEN0 FOBOPHTE, YTO 370 Gtina AeswHdopMauna. Ha camom nene
cnapka Grna 3a)eCTBOBaHa B NPOrpamme paspaborkm camoneta Cy-27M. Moto-
TOHOoNY NEBOrO ABMratens netaouwen nabopatopuy Ha Gaze Cy-27Y6 (T-10¥-16
nm Cy-2711N-NC) yanummuni Nog yCTaHoeky NNOCKONO CONNa, yron yCTaHOBKK KO-
TOPOTO MOXHO G5IN0 M3MEHATL. McnumaHuA camoneta B 1AM v Mpomosa B Hy-
KOBCKOM Hauanvck B 1989 roay (4epes roa nocne Havana nonetos F-155/MTD,
KOTOPHIM MMEN HE OIHO, 3 /1B OTKNOHAEMBIX COMNA). Bnepamwe uMeHeHue sex-
TOpa TArM B nonete 31 mapra 1989 rona swinonyun Oner LioR, a nepewid nonet

cnapku ¢ OBT cocroanca 21 mapra. Mcnsitanua Cy-27N1N-NC 6uiCTpo npopemor-
CTPUPOBANK NPSUMYLECTBA OTKNIOHABMOTO BEKTOPA TAMM, NOATBEPAME laHHEE,
NONYYEHHLIE AMEPUKAHLIAMI NPK kCNbiTaHmAx F-155/MTD. Cnegyouwmm noriy-
HbiM 3TaNOM NPOTPamMibl BUAENOCH ocHalleHke Cy-27M Gonee cosepiueHHbineA
OTKNOHAEMBIMIA CONNamu, OKB Takxe HafieAnocs NoMyunTs GUHAHCMPOBAHKE
ANA YCTAHOBKW JIBATATENEA C OTKNOHAEMBIM BEKTOPOM TArM Ha Cy-27K. OnHaxo
nonHouerHoid Cy-27 ¢ OBT Banfly COOTBETCTRYIOWETO (MHAHCHPOBAHUA NONETen
HAMHOTD NO3Xe, Yem NPeAnonaran ero reHepanbHLi KOHCTPYKTOR Muxann Ci-
moHo8. MonyueHHbe npu ncnbimanax Cy-27MN-NC aasHbie Gbinin CNoNb30BaHs
NPM CO3NAHWM CBepxmanespeHHoro Cy-37 1 cemeRcTBa MHOTOGYHKLINOHANbHBX
camonetos Cy-30MK.

Struéné informace.

Kolaps Unionu nam vSak nedovolil zdokonalit technologii plochych
trysek, ktera se v dobé testovani vyrazné vymykala svymi
hmotnostnimi a rozmérovymi charakteristikami.

Su-27LL-PS: zkuSebni let s plochou tryskou.
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Plocha tryska.

Byl vyvinut také rany prototyp stihacky Su-47 Berkut s plochymi tryskami.

Vysledkem byl vyvoj fizeného vektoru tahu u trysky kruhového prifezu,
vCetné celouhlového provedeni.
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VSechny nasledujici letouny vyvinuté pomoci technologie STEALTH
mely ploché trysky (podzvukové F-117 a B-2, stejné jako nadzvukové
stihaci prototypy paté generace YF-22 a YF-23).

[
e —— - —

>

YF-22 (popfedi) a YF-23 (pozadi). Vitézem soutéze o vytvoreni stihacky
paté generace se stal YF-22, na jehoz zakladé byl vyvinut F-22.
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Ploché trysky F-22.

Pouziti ploché trysky vsak vyzaduje vykonné&jsi motor, protoze pro

rv viiwv s

reZzimu nez s tradiCnimi tryskami, a to i pfesto, ze ploché trysky
poskytuji lIétajicimu prostfedku lepSi aerodynamiku.

Nazornym pfikladem je stealth tézky takticky dron S-70 ,Okhotnik®,
jehoz prvni letova kopie méla kulatou trysku a druha méla plochou
trysku.

S-70 ,Ochotnik® je rusky tézky utocny UAV. Maximalni vzletova hmotnost je
25 tun. Dolet - az 6000 km.
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Sériovy ,S-70%, ktery zac¢ne slouzit u vojakud v roce 2024, jiz ma plochou
trysku.

Charakteristiky "Hunter" jsou klasifikovany, ale pfedpoklada se, ze k
jeho letu dojde transsonickou rychlosti nebo nadzvukovou rychlosti. Je
znamo, ze motor Okhotnik nema pfidavné spalovani. V dusledku toho
je dosazeni nadzvukoveé rychlosti dosazeno v rezimu bez dodatecného
spalovani a pouziti ploché trysky pouze snizi tah motoru.

Je znamo, Ze nova verze motoru AL-41F1, ,produkt 117BD", byla
vyvinuta specialné pro S-70.

Zadny zahraniéni analog takového UAV se pfi pouziti motoru &tvrté

generace ani nepfiblizuje k dosazeni transsonické rychlosti v rezimu
bez dodatecného spalovani.
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Trpélivy X-47B s motorem Pratt & Whitney F100-220 dosahoval maximalni
rychlosti 990 km/h a maximalniho doletu 3900 km. Maximalni vzletova
hmotnost dronu je 20 185 kg.

Program X-47B byl v roce 2019 zcela zruSen z divodu nevyfeSenych
technickych problému. Projekt byl zachranén, jak nejlépe mohli. A tak
se v unoru 2016 americké namornictvo rozhodlo prestavét X-47B z
taktického uto¢ného dronu na pruzkumny letoun s ,omezenymi

udernymi schopnostmi®.
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X-47B Specifications
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Velikosti C-70 a X-47B.

V tomto navrhu se vSak projekt ukazal jako pfriliS drahy, takze v
duUsledku toho byl v roce 2019 pfijat do sluzby konzervativnéjsi
pruzkumny letoun Northrop Grumman RQ-180 podobné konfigurace.

Ukazuje se, zZe rusti konstrukteri predbéhli své americké kolegy a na
kridlo nainstalovali prvni tézky takticky uto¢ny dron na svéte.

Podle vSeho by mél mit S-70 i motor druhého stupné&, maximalné
sjednoceny s motorem Su-57. Faktem je, Ze S-70 je otrokafsky dron
Su-57, protoze S-70 Okhotnik a Su-57 budou integrovany do jediného
uderného komplexu.

Prvni testy sestavy ,,Produkt 30“ byly dokonCeny v roce 2016 a prvni let
Su-57 s novym motorem probéhl 5. prosince 2017 a v roce 2023 byla
dokoncena hlavni ¢ast jeho letovych zkouSek, b&éhem ktery motor
potvrdil své vlastnosti, vCetné spotrfeby paliva.

Dokonceni celého cyklu letovych zkousek a odladéni motord vyZzaduje
dalSich 1,5-2 roky a zahajeni vyroby seriovych stihacek Su-57 s
motory paté generace se oCekava pred rokem 2025, nebo minimalné
do roku 2027.
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Motor byl pojmenovan AL-51-F1. Fotografie z prezentace o nadéjnych
ruskych motorech pro bojova letadla.

AL-51-F1 bude prvni motor paté generace, ktery se od ¢tvrté generace
motord vymani nejen vykonem a mérnou spotifebou paliva, ale také
mérnym pomeérem tahu k hmotnosti (pres 11:1).

e Pro srovnani: motor F-22 ,F119-PW-100“ ma pomér tahu k
hmotnosti 8,96:1

e Motor Su-57 prvniho stupné AL-41F1 ma pomeér tahu k hmotnosti
9,35:1

Motory Ctvrté generace z 80. let mély specificke tahové poméry az 8:1.

V soucCasné dobé se predpoklada, ze stihaci motor F-35 ,Pratt &
Whitney F135%, vyvinuty na zakladé ,F119-PW-100%, ma specificky tah
vétsi nez 11:1.
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,Pravdepodobné” - protoze charakteristiky motoru byly zverejnény na
oficialnich strankach v roce 2015, véetné jeho suché hmotnosti 2450
kg. Dnes vSak na oficialnich strankach nejsou zadnée dalsi informace o
hmotnosti motoru, je uveden pouze jeho tah.

Kazdému znalemu specialistovi je vSak jasne, Ze F135 je vyrazné vétsi
nez F119 a ma dvojnasobny obtokovy pomér nez F119 (coz znamena
mnohem vétsi ventilatory a externi potrubi, plus dalsi LPT stupen pro

pohon vétsich ventilatoru), a v zadném vesmiru F135 nebude vaZit tolik
jako F1109.

F130-PW-100

The World's Most Advanced Fighter Engine
Powering the F-35 Lightnina Il A and C models
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Dnesni technicky popis motoru z oficialnich stranek Pratt & Whitney.
Indikace hmotnosti kamsi zmizela, stejné jako dalSi charakteristiky...

e m—

o S S

A u modifikaci ,F100“ je uvedena hmotnost.
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Pokud vSsak vezmeme drive publikované tdaje o suché hmotnosti 2450
kg, pak se specificky pomér tahu k hmotnosti bude rovnat 19500
kgf/2450 kg = 7,96:1, coz je dokonce méné nez u AL-31F, jehoz pomér
tahu k hmotnosti je 8,17:1, ale vySSi nez u predchozi modifikace F100-
PW-220, jejiz pomer tahu k hmotnosti je 7,58:1.

Z tohoto divodu se Pentagon rozhodl hrat na jistotu a spolecné
konsorcium americké spole¢nosti General Electric a britské spole¢nosti
Rolls-Royce zacalo vyvijet F136, alternativu ke stavajicimu motoru.

A opét, sucha hmotnost F136 je vice nez dvé tuny, zatimco se mélo
stat hospodarnéjsi a méné naladoveé v provozu.

Nicmeéneé v roce 2012, po kratkych testech a motor byl pfipraven na 80
%, byl program ukoncen jako neperspektivni, protoZe prototyp motoru v
zadném pripadé neprevysoval vykon zakladniho F135.

Také v roce 2012 zacal vyvoj dalSi alternativy - motoru General Electric
XA100 pro F-35. Hlavnim cilem je sniZit spotfebu paliva o 25 % pfi
zachovani stejného a jeste vetSiho pomeru tahu k hmotnosti.

Future of flight  Propulsion  Services Systems News Careers Company Customer Support Q

Na webu vyrobce je bez jakékoli skromnosti uvedeno takto: XA100 je jediny
motor, ktery dokaze splnit pozadavky armady.
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Se zvySenou palivovou ucinnosti mél byt General Electric XA100
skuteCnym motorem paté generace, ktery by mohl byt instalovan nejen
na F-35, ale také na modernizované F-22 a dalSi stihacCky, vCetné Ctvrté
generace (F- 16, F-15) a UAV nebo ultra-high-tech X-47B nebo
nejnovéjSi RQ-180 jsou nuceny létat s 50 let starym F100 v modifikaci
F100-PW-220U specialné vytvorené pro tyto drony. .

Je to proto, Ze pokud na né nasadite F119 (nebo jesté hure F135), pak
UAV ,pfi vzletu dojde palivo”.

Po prvnich testech v roce 2020 mél Pentagon pochybnosti, ze XA100
bude schopen fungovat na vS§ech modifikacich F-35. Podrobnosti o
testech elektrarny na stolici tehdy nebyly zvefejnény. Spole€nost zacala
montovat druhou kopii, jejiz testovani bylo dokonceno v srpnu 2023.
Vysledky vSak Pentagon zrfejme neuspokojily, protoze bylo rozhodnuto
opustit XA100, ktery mél byt nejvykonné&jSim a nejodolné&jSim bojovym
motorem, jaky kdy byl ve Spojenych statech vytvoren...

20/32



SPECIAL COVERAGE:

Defense Budget 2024

Sporsored by

Americky kongres: "Vzdusné sily nebudou vyvijet novy motor pro F-35."
Jednim z ddvodu odmitnuti jsou vysoké naklady na dalSi financovani, které
by mohly hrozit sniZzenim prostfedkd na program vyvoje stihacek 6.
generace.

Misto toho se usili zaméfi na modernizaci motoru F135 na vojensky
prijatelné urovneé.
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Pentagon nemuze pfijmout, Ze letovy dosah F-22 s jeho dvéma
mohutnymi F119 bez externich palivovych nadrzi je pouze 1 520 km,
coz vyrazné omezuje jeho bojovy radius na 760 km. Dolet F-35 je v
zavislosti na upravach od 1670 do 2220 km.

Soucasné muze F-22 vyvinout Mach 1,6 bez pouziti pfidavného
spalovani, ale pro F-35 je to obecné maximalni rychlost letu pfi pouziti
pridavného spalovani.

F-35 nemize dosahnout nadzvukoveé rychlosti bez dodate¢ného
spalovani.

Su-57 ma prakticky dolet az 4300 km, zatimco J-20A ma maximalni
letovy dosah 3000-3500 km bez externich palivovych nadrzi.

Pfi nedavném doprovodu Air Force One uletél let stihacek Su-35S (motory
AL-41F1S) s kompletni vyzbroji a bez externich palivovych nadrzi vice nez
3500 km.

Diky tomu se AL-51-F1 stane prvnim univerzalnim motorem pate
generace, ktery je schopen pracovat stejné efektivné v riznych
rezimech, coz mu slibuje vynikajici vyuziti v rdznych typech letadel a
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UAV.

AL-51-F1 bude letat na Su-57 a Su-75 Checkmate a ve verzi bez
dodatecneho spalovani uto¢né drony jako S-70 Ochotnik.

Su-75 mat.

Kromé toho budou pouzity také ploché trysky, jejichz testy v
soucasnosti probihaji v Centralnim aerohydrodynamickém institutu
pojmenovaném po profesoru N. E. Zukovském.
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Plocha demonstracni tryska, jejiz testy se provadéji v TsAGI. profesora N. E.
Zukovského a na Ustavu teoretické a aplikované elektrodynamiky Ruské
akademie veéd.
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Podle informaci z Ruské akademie véd zde bude plocha tryska.

Ani AL-51-F1 vS8ak nemuze nahradit vSe, takze strategicky bombardér
nové generace vyvijeny Tupolevem PJSC bude vyuzivat motory nove
generace vyvinuté na bazi NK-32 a dnes vyvijeny stihaci stihaC Sesté
generace byt MiG-41 - bude vybaven zcela jinym typem motoru -
pfimoproudym detonacnim motorem, ktery se jiZ testuje.
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Poctex ucnbiTan AeMOHCTDATOD ABUTATENS ANS

Podle projektu by mél byt MiG-41 hypersonicky a mél by se vyvijet z Mach 4
na 6.

Rusko jako prvni na svété oznamilo testovani takového motoru. A neni
divu, protoze jsme jako prvni na svété vyvinuli a uvedli do provozu
celou fadu hypersonickych zbrani: ,Dyka“, ,Avangard®, ,Zirkon®.
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Hypersonické zbrané pfijaté Ruskem.

USA a Cina jsou stéle daleko pozadu. A to natolik, Ze Spojené staty
oficialné oznamily program pro Spionaz v oblasti hypersonickych
technologii.

A bohuzel to funguje. FSB tak jiz v roce 2021 zadrzela generalniho
feditele a hlavniho konstruktéra Vyzkumného podniku pro
hypersonické systémy Alexandra Kuranova. Je podezrely z vlastizrady.
Na Zapad predal informace o projektu sovétského a nyni ruského
hypersonického letadla Ajax, konkretné o konceptu magnetoplasma-
chemického motoru (MPCM).

Ale mimochodem, MPCD je teoreticky koncept, jako napfiklad
termonuklearni energie, ale protoze FSB jiz pfichazi pro zvefejnéni této
informace v zapadnim védeckém Casopise, znamena to, ze ji zacali
implementovat v Rusku. ...

A pokud ano, pak se béhem naseho Zivota objevi dopravni a osobni
letadla létajici rychlosti 16 500 km/h v mezosfére.
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Novinky ze 4. listopadu 2023. No uvidime a uvidime...

Mozna se ptate, proC vyvoj trva tak dlouho? Pokud se motor dostane
do vyroby feknéme ne v roce 2025, ale v roce 2027, tak vyvoj potrva
16 let.

Ano, opravdu, to je docela dlouha doba, ale motor pro F-22 se vyvijel
témér 14 let.

Motor AL-51-F1 nazyvam skute€¢nou patou generaci, protoze to bude
prvni motor svého druhu, ktery bude pracovat v nadzvukovém
cestovnim rezimu.
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A je zde velky zmatek. Let nadzvukovou rychlosti bez pridavného
spalovani a let v cestovnim rezimu nadzvukovou rychlosti.

Takze F-22, jak vite, léta nadzvukovou rychlosti bez pouziti
prfidavného spalovani, ale jeho cestovni rychlost je podzvukova a
¢ini 850 km/h (0,7 Mach).

Totéz dnes plati pro Su-57 nebo J-20A, jejichz cestovni rychlost je
podzvukova.

Nadzvukova technologie bez dodatecného spalovani poskytuje
stihacce veltsi stealth v infraCerveném rozsahu a také poskytuje delsi
Zivotnost motoru v tomto provoznim rezimu.

Nadzvukovy let i bez pfidavného spalovani snizuje prakticky dosah
vice nez 2krat. AL-51-F1 bude tedy prvnim motorem na svéte, ktery
poskytne skuteCny cestovni nadzvukovy let.

Nebyt tohoto poZzadavku, AL-51-F1 by se zacal vyrabét uz davno,
protoze byl pfipraven jiz v roce 2020, ale takové pozadavky na vykon
vyzaduji zcela nova technicka reseni, ktera jesté nikdo nevytvoril.

Jakmile takovy engine vznikne, stihaCky paté generace se dostanou na

uroven nedosazitelnou pro stihacky Ctvrté generace.

A to je dobfe srozumitelné jak v USA, tak v Ciné.

Cina napfiklad vyrobila vice nez 150 letounti J-20A a v roce 2024 jejich

poCet pfesahne pocet F-22. Sou€asné pro né jesté nebyl uveden do
vyroby motor WS-15, ktery je umistén jako analog amerického F135.
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Vyroba stihacky paté generace J-20A a stihacky Ctvrté generace J-10C a J-
16.

Jak vidime, pata generace stihaCek zatim neni schopna spolehlivé
nahradit Ctvrtou — oproti stihaCckam ¢tvrté generace prosté nemaji
takovou vyhodu, jakou mély stihaCky Ctvrté generace oproti treti
generaci.

Rozhodné bude Su-57 s motorem AL-51-F1 prvni opravdovou
stihaCkou paté generace sveho druhu, ktera dokaze spolehlivé nahradit
vSechny stavajici stihaCky Ctvrté generace.

V predvecCer mezinarodniho vojensko-technického fora Army 2023
naméstek generalniho rfeditele statni korporace Rostec Viadimir
Artyakov fekl: ,Jiz v ramci souCasného sérioveho kontraktu se planuje
dodavka Su-57 s novym motorem. ©

Motor AL-51-F1 je budoucnosti letectvi paté generace.

Na druhou stranu, Japonci a ,spole¢nost” nejsou vlibec v rozpacich, Ze
jejich stihaCka Sesté generace ,Mitsubishi FX" bude Iétat na analogech
motoru stihaCky F-22.

31/32



Kazdému po svem, jak se fika...

Kochetov Alexey
https://dzen.ru
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https://dzen.ru/a/ZYApkdwEhy8BPBHa

