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V nedavném vyvoji, 17. kvétna, Rusko a iran oficialné podepsaly
dohodu o vystavbé zeleznice Rasht-Astara ( Kremlin.ru , 17. kvétna).
Tento zelezniCni projekt ma obrovsky vyznam, protoze fesSi kliCovy
chybéjici €lanek v mezinarodnim severojiznim dopravnim koridoru
(INSTC). INSTC je multimodalni sit lodnich, ZelezniCnich a silniCnich
tras pro prepravu nakladu mezi Indii, iranem, Azerbajdzanem,
Ruskem, Stfedni Asii a Evropou. Jako dvé z nejvice
sankcionovanych zemi na svété maji Rusko i iran zajem o nalezeni
alternativnich cest k diverzifikaci svych vyvoznich a dovoznich tras a
také k obchazeni zapadnich sankci. V této souvislosti od zaCatku
ruskeé valky proti Ukrajiné strategicky vyznam INSTC pro Moskvu a
Teheran vyrazné vzrostl.

Pro obé zemé je INSTC zasadni pro nahrazeni evropského obchodu
asijskymi trhy, usnadnuje orientaci na vychod a poskytuje alternativu
k tradiCni namorni cesté pres Suezsky pruplav. Pro Moskvu trasa
poskytuje pfilezitosti ke zlepSeni jejich ekonomickych vztaha s Indii,
ktera od zaCatku valky zvysSila dovoz ropy z Ruska asi o0 2200
procent ( The Moscow Times , 28. bfezna ) . Pro iran nabizi rozvoj
koridoru lukrativni pfilezitost vydélat si tranzitni poplatky, které se
odhaduji na zhruba 100 dolart za tunu zbozi prochazejici jeho
uzemim, coz je srovnatelné s cenou jednoho barelu ropy. ( Mehr
News Agency , 1. srpna 2022).

Koridor ma tfi hlavni trasy. Transkaspicky smér prochazi Kaspickym
mofem i Uzemimi jeho pfimorskych statll. Na zapad vede trasa podél
zapadniho pobrezi Kaspického more a prochazi Ruskem a
Azerbajdzanem. Na vychodé trasa prochazi iranem, vstupuje do
Turkmenistanu a poté prochazi Uzbekistanem a Kazachstanem (
Hedvabna stezka , 4. dubna). Pro Moskvu a Teheran ma zapadni
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cesta vétSi vyznam ve srovnani s transkaspickymi a vychodnimi
cestami. Duvodem je predevsim skutecnost, ze zapadni ¢asti obou
zemi zahrnuji nejhustéji osidlené oblasti. V dusledku toho tato cesta
predstavuje pfiznivé vyhlidky pro posileni obchodnich vztahu a
stimulaci vzniku novych obchodnich sektoru.

Kromé toho je zapadni trasa pro INSTC kli€ova z hlediska kapacity a
investic. Podil jeji potencialni nakladni dopravy se pohybuje kolem
60 procent a oCekava se, ze obdrzi priblizné 69 procent budoucich
investic (Eurasian Development Bank, 30. listopadu 2021 , 26. fijna
2022 ). Tento prujezd totiz v posledni dobé zaznamenal narust
nakladni dopravy. Zelezniéni preprava po INSTC se od ledna do
kvétna 2023 zvysila o vice nez 40 procent na 4 miliony tun. VétSina
objemu byla pfepravena po zapadni trase, ktera v tomto obdobi
predstavovala 3,6 milionu tun, coz pfedstavuje narlist o 37,9
procenta ve srovnani do stejného obdobi v roce 2022 ( Kommersant
, 5. ¢ervna).

V tomto ohledu rostouci spoluprace mezi Teheranem a Moskvou
odrazi jejich zajem na rozvoji tvrdé i mékkeé infrastruktury zapadni
trasy. Pokud jde o tvrdou infrastrukturu, dohoda o vystavbeé zeleznice
Rasht-Astara bude hrat klicovou roli ve zlepSeni ucinnosti a efektivity
INSTC. Podle dohody Rusko vy¢lenilo 1,6 miliardy eur (1,71 miliardy
dolard) na rozvoj svého segmentu zeleznice, ktery ma byt dokoncen
do 48 mésic(. iran zaplati svou &ast z tranzitnich poplatk(, jakmile
bude trasa uvedena do provozu. Po dokoné&eni bude iran schopen
propojit svou zeleznicni sit' se zemémi jizniho Kavkazu, Ruskem a
zemémi severni Evropy,20. dubna 2022 , 18. kvétna 2023 ).

Rusko a iran také dosahly dohody o zlepSeni mékké infrastruktury.
Dohodli se na usnadnéni a urychleni celnich postupu a poskytovani
pomoci podnikim ke zvySeni objemu obchodu pfepravovaného po
trase. Kromé toho iran nabidl sluzby opravnénym ruskym podnikdm
k podpisu smluv s jejich iranskymi protéjsky v ramci ,Zeleného
celniho koridoru® ( Mehr News Agency , 17. kvétna).
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Ackoli nové dohody o rozvoji zapadni trasy INSTC maiji potencial
pomoci zkratit dodaci Ihaty a naklady na naklad, v dlouhodobém
rozvoji koridoru zUstavaiji politické i technické problémy. Co se tyCe
technickych potizi s tvrdou infrastrukturou, rozdily mezi Ruskem a
iranem v rozchodech koleji a rozmérech kolejovych vozidel
komplikuji bezproblémovou prepravu po Zelezni¢ni trase. Kromé
toho nedostatek tranzitnich vagonu a Spatné rozvinuta infrastruktura
na strané iranu kvuli geografickym omezenim a nedostatku investic
vytvareji dalSi problémy pro efektivitu INSTC ( Hedvabna stezka , 4.
dubna).

Kromé toho je souéasna tranzitni kapacita iranu niz&i nez 10 miliond
tun. V této souvislosti se rusky a iransky cil zvysit dodavky zapadni
cestou az na 15 miliond tun nakladu ro¢né do roku 2030 nejevi jako
proveditelny. Ve skuteCnosti by podle Eurasijské rozvojové banky
mohla kontejnerova doprava INSTC do roku 2030 dosahovat az 5,9
az 11,9 miliond tun, vezmeme-li v ivahu vSechny tfi primarni trasy a
vSechny druhy dopravy (Eurasijska rozvojova banka, 26. fijna 2022 ;
Financial Tribune , 12. bfezna; TASS , 17. kvétna).

A konec€ng, rozdily v sazbach za prepravu, chybgjici systém
jednotného okna pro celni kontrolu a absence harmonizace postupu
vedou ke zvySeni dodacich |hut a nakladu, jakoz i ke snizeni
predvidatelnosti ¢asu pfijezdu, coz vede k dalSim zpozdénim (
Eurasijska rozvojova banka , 26. fijna 2022).

Politicky zapadni sankce proti iranu a Rusku a rostouci nejistota v
domaci politice odradily nékteré zemé a mezinarodni spole¢nosti od
vyuzivani Ruska a iranu jako tranzitnich zemi. Kromé toho mély
sankce také negativni dopad na pfilakani soukromych spole¢nosti k
investicim do ruské a iranské infrastruktury, coz vyzaduje masivni
investiCni kapital pro rozvoj INSTC (35 a 34 procent). V této
souvislosti jsou jedinymi zdroji financovani statni rozpocty obou
zemi, které byly navic omezené kvuli zhorSujici se ekonomické
situaci v obou zemich ( Eurasijska rozvojova banka , 26. fijna 2022).
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Doutnajici napéti mezi iranem a Azerbajdzanem piedstavuje dalsi
politickou vyzvu, ktera by mohla omezit rozvoj zapadni pobocCky
INSTC. V souCasnosti je nejpouzivanéjSi a nejrozvinutéjsi Casti
koridoru azerbajdzanska infrastruktura. V dusledku toho by dalSi
zhorSovani vztaht mezi Teheranem a Baku mohlo negativné ovlivnit
dalSi vyvoj, zejména ve zlepSovani mékke infrastruktury (viz EDM ,
19. dubna; Trend.az , 18. kvétna).

Struéné feéeno, jak Rusko, tak iran maiji hluboky zajem na rozvoji
INSTC, zejména jeho zapadni vétve, protoze tento usek prochazi
nejlidnatéjSimi provinciemi obou zemi a ma nejvyssi potencialni
kapacitu pro pfepravu nakladu. Navzdory nedavné dohodé o
vystavbé Zeleznice Rasht-Astara a zmirnéni celnich problém
mohou politické a technickeé potize zabranit tomu, aby koridor dosahl
svého maximalniho potencialu v dlouhodobém horizontu. To
odhaluje zajimavy paradox: Rusko a iran jsou hlavnimi hybateli
rozvoje INSTC; zaroven vSak zvysujici se sankce vuci obéma zemim
a problematické vztahy s jejich sousedy z nich Cini hlavni prekazku
budouciho rozvoje tohoto koridoru.
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