Pojistovny jsou z elektromobilli zoufalé, posilaji je
rovnou do Srotu! Pojisténi elektromobilu proto podrazi
na dvojnasobek
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SLOVENSKO: Stale vice elektromobilli s nizkym pocétem
najetych kilometri miri po lehkych havariich na vrakovisté.
Davodem muze byt pfitom jen malé poskozeni akumulatoru.
Oprava je totiz ¢asto nemozna nebo nerentabilni.

U mnoha elektromobilll neexistuje zpUlsob, jak opravit nebo posoudit
miru poskozeni baterie po nehodach. To nuti pojistovny odepisovat i
auta, ktera maji najetych jen nékolik tisic kilometra. Vysledkem je
prudky rast pojistného a poklesu ziskl pojisStoven. ,PoSkozeni baterii
elektromobilt pfedstavuji jen nékolik procent z pojistnych udalosti
vozidel v Némecku, ale vyzadaji si az osm procent nakladi na
vyrovnani skod, uvedla pojiStovna Allianz. Navic se poskozené
baterie hromadi na smetiStich, jelikoz v tomto sméru neexistuje
funkCni recyklacni fetézec.

Baterie elektromobilli se neopravuiji

~Elektromobily si kupujeme z divodu trvalé udrzitelnosti,” Fekl
Matthew Avery, feditel vyzkumu Thatcham Research. ,Jenze
elektricka auta nejsou priliS udrzitelna, pokud musite po mensi kolizi
zahodit celou baterii.“ Akumulatory mohou stat desitky tisic eur,
priCemz Casto predstavuji az 50 procent ceny elektromobilu, takze
jejich vymeéna je vétSinou neekonomicka. Podle Bankrate i mala
nehoda elektromobilu, ktera vede k poskozeni baterie, znamena jeji
vymeénu, pficemz naklady na opravu presahnou 15.000 dolaru. Tak
napfiklad nahradni baterie pro Teslu Model 3 za 43 000 dolard muze
stat az 20 000 dolara.
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Zoufalou situaci ma na svédomi i pfistup nékterych vyrobcu
elektromobilll. Zatimco takovy Ford ¢i General Motors uvedly, ze
usnadnuji opravu baterii tim, Ze jsou snadno demontovatelné a
rozebiratelné, coz umoznuje vyménu jen poskozenych ¢lanku, Tesla
zvolila pro model Y zcela opacny smér. Takzvana strukturalni
baterie, ktera je integralni soucasti architektury vozidla, ma podle
odbornikd ,nulovou opravitelnost®, jelikoz ¢lanky 4680 jsou viepeny
pfimo do paketu. Tesle to sice umoznilo snizit vyrobni naklady, ale
riskuje, Ze tyto naklady zUustanou nakonec na bedrech spotiebitell a
pojistoven. A uz se to déje. Pojistné pro elektromobily je asi 0 27 %
vySSi ve srovnani s pojistnym konvencnich aut.

Foto: CATL

Neuralgickym bodem elektromobilu je baterie. Opravovat se Casto
nevyplati.

Elektromobily tvofi jen zlomek vozu na silnicich, ale trend jejich
odepisovani po malych nehodach roste, uvadi agentura Reuters.
Tyka se to nejen Tesly, ale také modelt znacek Nissan, Hyundai,
Stellantis, BMW, Renault a dalSich. Navic je zde velky problém s
nedostatkem informaci o konstrukci baterii ze strany vyrobcu.
Pojistovny pak nedokazou posoudit, zda je baterie opravitelna Ci
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nikoli. Casto mohou byt samotné &lanky v pofadku, ale bez moznosti
diagnostiky nezbyva nic jiného, nez auta poslat na vrakoviste.
Pojistovny nepodstoupi riziko opravy baterie, protoze pozdéji mohou
Celit soudnim sporum, dojde-li pfi opraveném elektromobilu
napriklad k pozaru.

Tisice pouzitelnych ¢lanku ,,hnije“ v kontejnerech

Pokud Tesla a dalSi vyrobci automobildl nevyrobi snadnéji
opravitelné baterie a neposkytnou tfetim stranam pfistup k udajim o
bateriovych &lancich, uz tak vysoké pojistné bude nadale rist.
Protoze bude rust i podil elektromobill na trhu a podet pfipadu
malych poskozeni bez moznosti opravy, uvedly pojistovny. To véru
neni ekologické. ,Pokud vyhodite elektromobil s par tisic kilometry,
ztratili jste témér vSechny vyhody, pokud jde o emise CO2,” fekl
Christoph Lauterwasser, feditel technologického centra Allianz.
Narazel na to, ze vyroba elektromobilu emituje mnohem vice CO2
nez vyroba béznych aut, coZ znamena, ze musi ujet tisice kilometrl

k tomu, aby tyto emise kompenzovaly.

Neexistujici systém recyklace baterii problém jesté zhorSuje. Tak
napfiklad spole¢nost Synetiq z Doncasteru skladuje odepsané
elektromobily v samostatném prostoru, aby se predeslo riziku
pozaru. Baterie nasledné demontuje a ulozi je do kontejnera.
Michael Hill, provozni $éf Synetiq, odhadl, Ze nejméné 95 procent
¢lankl ve stovkach akumulatorut z elektromobill, a v tisicich
akumulatort z hybridu, které firma uskladriuje, je nepoSkozenych a
bylo by je mozné znovu pouzit. To se vSak nedéje. PrileZitosti se tak
chopily mensi firmy, které se zamérfuji na opravy baterii.

ZDROJ: autonews.com

Co fikaji vyrobci automobilu o opravitelnosti jejich akumulatort

Ford uvedl, Ze zjednodusSil proces opravy bateriového modulu a
vyvinul jednoduchy zptlsob vymény, je-li vnéjSi povrch poskozen.
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General Motors uved|, Ze jeho nové baterie Ultium jsou navrzeny
tak, aby se daly opravit na arovni modulu, coz je ,,vyrazné levnéjsi
nez vyména celé baterie”. UmoZzriuje takeé pfistup tretim stranam k
udajum o baterii.

Nissan uvedl, Ze jednotlivé moduly v jeho elektromobilech Ize
vyménit. Udaje o bateriich v§ak poskytuje pouze své siti
autorizovanych prodejct a servisu.

Renault uved|, ze moduly v jeho elektromobilech Ize opravit ve
specialné urcenych ,bateriovych centrech”, ale neodpovédél na
otazku tykajici se pfistupu tretich stran k udajom.

Stellantis uvedl, Ze neopravuje baterie po nehodach, béhem
kterych se aktivuji airbagy, a dodal, Ze udaje o bateriich povazuje za
soukrome vlastnictvi vyrobce.

Pojisténi elektromobilli podrazi na dvojnasobek. Davod asi tusite

Podle studie poradenské spoleCnosti Capgemini, kterou si dala
vypracovat belgicka asociace pojiStoven Assuralia, majitele
elektromobilt ¢eka pfi uzavirani pojistnych smluv studena sprcha.
Do roku 2030 zdrazi ,pojistky“ na vice nez dvojnasobek. Duvodem je
extrémni cena oprav a riziko vysSiho pocCtu nehod.

Ve prospéch koupé elektromobilt dnes neexistuje mnoho
ekonomickych davodu. Jsou drazsi nez auta se spalovacimi motory,
zivotnost jejich baterii je omezena, coz snizuje cenu pfi druhotném
prodeji a nizSi provozni naklady se tykaji jen téch, ktefi mohou
nabijet z domaci sité. Otazna je i cena zarucniho servisu, ktera byva
vyS8Si nez u naftovych motoru. A ted’ se ukazuje, ze majitelé
elektromobilt budou muset do budoucna poditat is dalSimi
nepfijemnymi vydaji. Vyplyva to ze studie poradenské spolecCnosti
Capgemini, kterou si dala vypracovat belgicka asociace pojistoven
Assuralia. Tyka se progndzy vyvoje cen pojisténi elektromobild.
Capgemini nema pro elektromobilisty dobré zpravy.
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Po zohlednéni vSech faktord ma cena pojistného elektrickych aut
vzrust do konce dekady o 110 %, zatimco u klasickych aut jen o 40
%. Jiz dnes je pritom pojisténi elektrickych aut asi o 20 % drazsi nez
pojisténi téch konvencnich. Podle Capgemini bude ,tento silny
narust zpusoben novym chapanim mobility“, coz je diplomaticka
formulka pro postupny pfechod od aut se spalovacimi motory k
elektromobilim. ,Jsou dva hlavni dlivody pro zvySeni pojistného,”
fekl Jan Verlinden, pojistny expert v Capgemini. ,Inflace ceny
elektromobilt a zvySeni nakladu na opravy.“ Ty jsou opravdu
extrémni. Pfestoze se elektromobily povazuji za spolehlivéjsSi nez
vozidla se spalovacim motorem, protoze maji méné béznych poruch,

pfinaseji nové ,drahé” problemy.

Verlinden uvedl, ze pokud se porucha tyka baterie, ceny za opravy
doslova exploduiji. JiZ dnes jsou podle studie o0 53 % vysSSi nez u
vozidel s benzinovym Ci vznétovym motorem. Do roku 2030 se ma
pritom pocet elektromobilt na evropskych cestach zvysit
osminasobné, coz znamena i rust nakladu pojistoven. Je logicke, ze
se to promitne do vySe pojistného. Specialista na pojisténi také
zminil, Ze mnozi fidi¢i elektromobild nemaji osvojené fidiCské
navyky, takze statisticky zde hrozi, i pro vy$Si hmotnost a vysSi
vykon bateriovych aut, vétsi riziko nehody. Na druhé strané bude
rust brzdit skuteCnost, Ze stale vice vyrobcl elektromobilt zagalo
nabizet vlastni a zejména levnéjSi pojistné produkty, které vyvinou
konkurencni tlak na nezavislé pojistovny.
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Upozornéni: Tento élanek je vyluéné nazorem jeho autora. Clanky;,
prispévky a komentare pod pfispévky se nemusi shodovat s postoji
redakce cz24.news. Medicinské a Iékarske texty, nazory a studie v
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zadném pripadé nemaji nahradit konzultace a vySetreni I€ékafi ve
zdravotnickém zafizeni nebo jinymi odborniky.
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