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PETR VLK

Evropa ma dvé velka témata — ukrajinskou valku a zakaz
aut se spalovacimi motory. Oboji diky idiocii papalasi z
Bruselu, v Europarlamentu a neschopii v narodnich vladach, kteri
pluji s oblbnutym davem v proudu stvoreném mediokracii, ktera si
u svych klavesnic mysli, Ze je povolana ridit svéta vSemu rozumi
daleko nejlépe.

Web némeckych priimyslnikii — Die Deutsche Wirtschaft
komunikuje jiny néazor. Ohledné zakazu spalovacich motori vydal
pred par dny toto jasné varovani:

Verbrennerverbot: Am Ende verlieren alle

v prekladu

Zakaz spalovacich motorti: nakonec prohraji vSichni
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Ministr dopravy Wissing shodil pro tentokrat v Bruselu zakaz
spalovacich motorii! Byla to zachrana na posledni chvili. Protoze
situace u dodavateli jako Bosch nebo Schaeffler dava tusit, co
transformace v némeckém automobilovém primyslu — odklon od
aut se spalovacimi motory — znamena nejen pro primysl, ale pro
celou némeckou ekonomiku. Priznaky signalizuji deindustrializaci.

To, co automobilovi ekonomové s mnohaletymi skute¢nymi
zkuSenostmi 1éta predpovidali, se nyni d€je — transformace
némeckého automobilového primyslu — odklon od spalovacich
motorl k elektromobilité — stoji desitky tisic pracovnich mist v
praumyslu. Narodnimu hospodarstvi davaly hodnotu a zarucovaly
prosperitu.

Zhruba re¢eno — znamena konec némeckého automobilového
pramyslu v jeho soucasné podobé.

Neziistane kamen na kameni! To se primo dotkne 800 000
pracovnich mist, z toho asi 500 000 v dodavatelském primyslu a
300 000 u samotnych vyrobcti automobilti. Z makroekonomického
hlediska je asi 15 procent vSech zaméstnanct, kazdé 7. pracovni
misto, zavislych na prosperité tohoto klicového odvétvi; Ro¢né zde
vznika 20 procent blahobytu, tedy pridané hodnoty. Ale ani to by
nestacilo na kazdoroc¢ni doplnovani ,zelené* hojnosti némecké
socialni péce.

A o této hojnosti rozhodli demokraticky v pribéhu legislativniho
procesu EU (unijniho trialogu) emeritni politici vSech vrstev, zleva
doprava, kteri jsou nyni vysoce dotovani — véetné zdravotni sestry z
Malty, zemédélskych délnikd z Rumunska, historiki uméni z Recka,
literarnich védct a filozofti. Rtiznych absolventli ze zemi Beneluxu
nebo nahodnych politikl ze vSech zemi EU postradajicich jakoukoliv
odbornou praxi, protoze nemaji zadnou odbornou nebo jinou
kvalifikaci. Navic ze zemi vétSinou bez vlastniho automobilového
prumyslu a tudiz nebudou timto zakazem nijak ovlivnéni.
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,, Pokud budou spalovaci vozy v Evrope od roku 2035 zcela zakdzany, vyrobci pak budou své
spalovaci motory vyrabét ve starych nebo novych zavodech v zahranici — napiiklad v Ciné a
USA*“

To neni prekvapivé zjisténi. V némeckych spolkovych vladach
jakékoli sestavy barev byl fosilni spalovaci motor odsouzen
ideologizovanymi klimatickymi ochranci na ministerstvech zivotniho
prostredi a dopravy jiz pred deseti lety nebo déle a vyhradné byla
podporovana bateriova elektromobilita jako jedin4 Gasporna
technologie k zachrané klimatu. . Na podzim roku 2022 pak byl
konec spalovacich motorti stanoven na rok 2035 tvrdymi,
antitechnologickymi rozhodnutimi z trovné Bruselu.

Kazdy, kdo véril — nebo doufal —, Ze socialni skupiny primo postizené
zakazem spalovacich motort, jako zaméstnanci samotnych vyrobcii
automobilti nebo u mnoha velkych i malych dodavateld v zemi, by se
proti této technologické politice bez alternativy by pod hrozbou
ztraty zameéstnani zacali protestovat, byli podvedeni. Zastupci
sdruzeni vyrobcti v Bruselu a Berlin€ a predevsim v némeckych
odborech v poklidu sledovali antispalovaci tazeni a aktivity. Odbory
— z ohleduplnosti ke stranickym kolegtim v politice mlicely.

Tento flegmaticky postoj vyrobcti automobilii Ize jesté pochopit: V
zasadeé je jim jedno, jaka auta postavi, zda spalovaci nebo
elektromobily. Preména trakce stoji prijem a mistni zaméstnanost,
ale hlavni je, Zze tam jsou. A auta hromadné zdrazuji, coz véci
zjednodusuje.

A pokud budou spalovaci vozy v Evropé od roku 2035 zcela
zakazany, vyrobci pak budou své spalovaci motory stavét ve starych
¢i novych zavodech v zahraniéi — napiiklad v Ciné a USA. Kde
spalovaci motory budou smét jezdit i za 100 let. A jesté musi jezdit na
zbyvajicich dvou tretinach sveétového trhu, protoze elektrinu nedijete
z tamni rychlonabijeci stanice, ale s velkou davkou Stésti z
improvizované zasuvky volné se houpajici nékde v mistnosti. Nebo se
zeme zachvéje nebo zavladne snéhovy chaos...
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,,Dnes to nejsou akcionari vyrobcii a dodavatelii, kdo trpi, ale predevsim mistni pracovni

sila v Koliné nad Rynem, Saarlouis, Wolfsburgu, Homburgu nebo jinde.

Z mikroekonomického hlediska je pro evropského vyrobce
automobilii a velké dodavatele dilezité pouze to, aby jejich jednotlivé
prodeje a jejich vydeélky rostly. To plati i pro vozy s vysokou cenou,
které konstrukéné vice zdrazuji baterii a jsou hodnotnéjsi, jako jsou
vozy Daimler a BMW. PredevS§im masovi vyrobci budou trpét ztratou
prodejii levnych spalovacich vozii v segmentech zakladni tridy a
predevsim dodavatelé, kteri postradaji alternativami prechodu a
kompenzace mezi spalovacimi a elektromobily. Stale vSak mohou byt
uspesni na trzich zemi, které nepodléhaji zakaztim.

Ale v ur¢itém okamziku budou trpét vSichni, protoze celkovy trh v
Evropé se zmensuje kviili konstrukéné drazsim elektromobiltm.
Mobilita, hnaci sila riistu v povaleéném obdobi, upada, protoze uz
neni dostupnéa pro kazdého. Ale to nastane az nékdy, ne dnes. V
pripadé pochybnosti 1ze zisky vydélat se spalovacimi motory v Ciné a
USA.

Dnes netrpi akcionari vyrobct a dodavatelii, ale predevsim mistni
pracovni sila v Koliné nad Rynem, Saarlouis, Wolfsburgu,
Feuerbachu, Homburgu ¢i jinde, pro niz neexistuje alternativni
vyroba, jejichz pracovni mista kviili konverzi a/nebo degradaci —
padnou za obét.

At uz byly a jsou diivody pro tento postoj ,.klidek- pohoda-tabacek®
pramyslovych asociaci a odbort, které byly drive tak agresivni, kviili
ekologické a dopravni politice EU a tazeni EU proti spalovacim
motortum a kvili vlade v Berlin€ doslo ke kapitulaci. Zejména proto,
ze za politikou a transformaci do elektromobility bezvyhradné stoji
nejvyssi vedeni némeckych automobilovych gigantti -Volkswagenu a
Daimleru, socidlnédemokraticky kanclér nedavno dokonce osobné
odpovidal na dotazy zaméstnancti na pracovnim setkani VW.
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Pouze Oliver Brothers z BMW a — po vyhozeni Diesse —i Porsche se
vyhybali jakémukoli jednostrannému zavazku, vzdy hledali
alternativy pohonu k plné elektrickym auttim a propagovanym
vodikovym a syntetickym paliviim, pokusné vyrabénym Porsche v
Chile.

., Priklad spolecnosti Bosch odhaluje cely problém zaméstnanosti politicky Zadouciho
prechodu k elektromobilité namisto zachovani technologie spalovacich motorii.

Zlom v transformaci nastal, kdyz prave ve stejnou dobu, kdy laicky
dav Evropského parlamentu v poSetile znovu potvrdil konec
spalovacich motorii, v Koliné nad Rynem tradi¢ni mistni spole¢nost
Ford oznamila masivni ztratu pracovnich mist v Evropé v dtisledku
postupného ukoncéovani vyroby vozii se spalovacimi motory. Nejen
obvykla omezeni a racionalizace ve vyrobé¢, ale tentokrat i ve vyvoji a
administrativé — posledni krok, jasny signal pro odchod Fordu z
Evropy. Kvili elektromobilite.

O nékolik mésict drive se rozhodnuti Fordu uplné odstavit
sviij vysoce efektivni zavod v Saarlouis dalo stale vysvétlit jako
dtsledek konkurence, ale kolinské oznameni o sniZzeni poctu

zaméstnanct v disledku elektromobility a jejich transformacnich
disledki uz zasahlo jako bomba.

Samozrejme méné automobilovy svaz VDA a nikoli s ostatnimi
némeckymi vyrobci automobild, ale s pracovnimi silami hlavnich
dodavatelii. Od té doby se protestuje a to stale hlasite€;i.

Nejhlasitéji to bylo — zcela necekan€ — na druhé strané Brennerského
prasmyku v Italii. Italie uz v ¢ervnu 2022 na jednani ministri
zivotniho prostredi EU navrhla odlozit zdkaz spalovacich motorii o
pét let na rok 2040, ale tehdy nebyla vyslySena. Tentokrat Evropsky

parlament nasilné poprel afirmaci o zruSeni spalovaciho motoru.
Italie je proti.
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https://media.ford.com/content/fordmedia/feu/de/de/media-kits/2020/50-Jahre-Ford-Saarlouis.html
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Vsechny italské strany na vSech stranach politického spektra, stejné
jako nékolik ministra, kritizovaly Evropsky parlament za nedavno
prijaty zdkon a jednomyslné hlasovaly proti zakazu spalovacich
motort. Odivodnéni: Rozhodnuti je ,,Silené a znepokojivé®, je
namireno zejména ,proti italskému a evropskému primyslu a
pracovnikiim® a prospivéa ¢inskym spole¢nostem a zajmutm, rekl
ministr infrastruktury a dopravy Matteo Salvini.

V némecku v protestech vynika Bosch, kterého se dotyka i uzavreni
zavodu Fordu v Saarlouis s dodavatelskym zavodem v Sarsku.

,Veci se vari u Bosche“ (Automobilwoche). Predstavenstvo
spolecnosti Bosch se zjevné rozhodlo vyrabét dilezité elektrické
komponenty ve vychodni Evropé. Zaméstnanci némeckych lokalit
vyroby pohonnych jednotek, kterym mizi jejich prace se zanikem
spalovaciho motoru, to necht€ji prijmout bez odporu. Volaji po
rozhovorech o budoucnosti, a to nejen do roku 2025, ale v
dlouhodobém horizontu.

Vehementné pozaduji: ,Chceme mit budoucnost a nejen byt
konfrontovani s rozhodnutimi.“ Na poslednim pracovnim setkani

obchodni jednotky Powertrain Solutions s 27 000 zameéstnanci v
deseti némeckych pobockach, z nichz 17 500 bylo pripojeno v
tovarnich budovach nebo prostrednictvim videa, predseda podnikové
rady Frank Sell

Pozadim protestu je strategické rozhodnuti vedeni, které by mohlo
mit vazné disledky pro zaméstnance Bosche v Némecku. Vsechny
dilezité komponenty elektromobility jako e-osa, motor, rotor a stator
se maji podle podnikové rady vyrabét ve vychodni Evropé€, podle
informaci Automobilwoche se pravdépodobné bude jednat o lokalitu
v Ceské republice, ktera je soucasti evropské vyrobni sité. Dosud se
zde vyrabély predevsim vstrikovaci trysky pro naftové a benzinové
motory, ale s pfibyvajici elektrifikaci Skody a spol. vyroba odpadne.
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https://www.bosch.de/produkte-und-services/mobilitaet/
https://www.bosch-presse.de/pressportal/de/de/frank-sell-209985.html

Investice na misté ma zahrnovat tovarni budovy v radu 40 000
metri ¢tverecnich. To zhruba odpovida celé plose arealu Feuerbach
ve Stuttgartu, kde pracuje 13 000 lidi.

A priklad spoleénosti Bosch odhaluje cely problém zaméstnanosti
politicky zadouciho prechodu k elektromobilité namisto zachovani
technologie spalovacich motorii, napriklad formou pohonti fosilné
neutralnich na bazi vodiku nebo nizkofosilnich klimatickych paliv,
jako jsou e- paliva .

Zatimco zavod v Ceské republice ma zainou budoucnost, v
némeckych pobockach Bosch to vypada chmurné. Nékteré z nich,
jako Feuerbach nebo Bamberg, prebiraji palivovy ¢lanek jako
technologii budoucnosti (Automobilwoche). To ale miize
kompenzovat jen zlomek zaméstnanosti ohrozené ztratou
komponenti spalovaciho motoru. Zaméstnanci se nyni obavaji
masivniho snizovani poctu lidi podle demografické krivky. ,,S
vodikem tady ve Feuerbachu mame perspektivu pro 3000 lidi, ale ne
pro 9000, uvedla mistni podnikova rada. Existuji dohody o
zachovani mist, ale plati pouze do roku 2025 bez dalsich vyhlidek do
budoucna.

| ., Nakrmte stroje Setrné ke klimatu, jsou zcela nevinné!*

Analogicky k tomu srovnani s giga factory, kterou BMW planuje v
Dolnim Bavorsku pro vyrobu baterii. Rozklada se na 160 000
metrech ¢tverecnich a nabidne 1000 pracovnich mist.

Stejné jako mnoho dalsich dodavateld a vyrobcti je vedeni
spoleénosti Bosch vystaveno dilematu. V zidsadé nemiize nabidnout
plnou nahradu za ¢innosti ve vyrobé spalovacich motorti, které jiz
nejsou dostupné, protoze elektrické motory nemohou nabidnout
ekvivalentni ndhradu ani z hlediska objemu, ani tvorby hodnoty. V
politickych diskusnich poradech a v ned€lnich projevech samoziejmé
ano, ve skutecnosti ne.
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https://de.wikipedia.org/wiki/E-Fuel

S ohledem na tento neresitelny problém je vedeni spole¢nosti Bosch
patriéné zmateno, viz pripravené odpovéedi na pracovni poradeé
personalniho feditele Filize Albrechta :

»,Chapeme, Ze nasi zaméstnanci maji obavy o své zameéstnani s
ohledem na zménu mobility a Ze to dali najevo na dnesni informacni
akci se zastupci zaméstnancl. Spole¢né s vedenim divize Mobility
Solutions délame vSe pro to, abychom zajistili zaméstnani v
Némecku v maximalni mozné mire. Stojime za nasSimi némeckymi
vyrobnimi zavody — tvori pater nasi primyslové kompetence a
inovac¢niho vedeni a jsou nedilnou soucasti nasich aktivit...“

Ale: ,Na cesté k mobilité budoucnosti musime ztstat
konkurenceschopni a zaroven si zajistit pracovni mista. Musime
zlistat na technologické Spici a zaroven vénovat pozornost
nakladim. Musime to udélat s vyvazenou globalni vyvojovou a
vyrobni siti.“

Spolecnost jde tam, kde jsou zakaznici, podle zasady ,,misto pro
mistni“. Zaroven existuje rovnovaha mezi vyrobnimi misty s riiznou
strukturou nékladi, s prihlédnutim k prilezitostem a vyzvam v
prislusnych regionech, aby byla zachovana mezinarodni
konkurenceschopnost. Némecké pobocky jsou podle Albrechta také
prikopniky v oblasti e-mobility. ,,Pokracujeme v investicich zde,
napriklad v Bamberku, Feuerbachu, Homburgu a Hildesheimu —
stejné jako celosvétove® (citovano z Automobilwoche).

Vsichni hlavni hraéi v némeckém automobilovém priamyslu sleduji
strategii umisténi podobnou té u Bosche, tedy nejen dodavatelé, ale
také vyrobci. Zajisténi konkurenceschopnosti v mezinarodnim
kontextu, zejména ve vztahu k Cinég, je nejvyssi prioritou. Schiffler,
Audi, BMW, Volkswagen — ti vSichni masivneé investuji do
novych zavodu v zahranici.
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https://www.bosch-presse.de/pressportal/de/de/filiz-albrecht-214209.html

A jesté néco nuti némecké obchodni a financ¢ni reditele k tomu, aby
se potili. Znami ¢insti vyrobci automobilt jako BYD nebo Great Wall
jsou na némeckém automobilovém trhu teprve ve startovacich
blocich s levnymi, malymi elektromobily, které némecti vyrobci
nemaji. Prfesouvani vyroby do levnéjsich zemi v zahranici — pokud
neni vyroba vysoce automatizovana, jako je vyroba baterii — na
vychod nebo nova vystavba na zapad, v posledni dobé stale vice kvili
vysokym dotacim od Bidenovy vlady na investice do elektromobility
(IRA = Inflace SniZzeni zdkona. USA a Mexiko se stavaji na dennim
poradku. Tesla proto zrusila svou tovarnu na baterie v Griinheide,
Joe Biden nabizi vyhodnéjsi podminky. Nebo se pfestéhujte do Ciny,
kde to sice neni zddny med, ale automobilovy trh bude jesté nékolik
let rtst. Priklad Fordu zptisobuje viny.

Zakaz spalovacich motora v Evropé vedl v kratké dobé témeér k
deindustrializaci Némecka jako obchodniho mista.Zdravotni sestra z
Malty se prosadila, stary klasicky automobilovy primysl se
spalovacimi motory v Némecku je dlouhodobé mrtvy, neexistuji
nahradni pracovni mista a tvorba pridané hodnoty se zmensuje.

Tragédii tohoto vyvoje je, Ze zména klimatu je globalni problém.
Regionalni zlepSeni klimatu v Evropé prostirednictvim zakazu
spalovacich motorii nemiize a nezachrani globalni klima, ale zptisobi
trvalé skody evropskému automobilovému primyslu.

Bude zajimavé sledovat, jak budou reagovat odbory. A mozna
Winfried Kretschmann navstivi pristi pracovni setkani v Mahle, u
Schafflera nebo v ZF.

Ochrana klimatu je nutnosti, dekarbonizace je nutnosti! Brusel by
mél zakazat pouzivani fosilnich paliv, benzinu a nafty, nikoli
pouzivani motort. High-tech primyslova zemé, jako je Némecko,
musi dostat prilezitost nabidnout lepsi klimaticka reSeni, nez je
zakazovani strojli, na kterych zavisi prosperita a stésti naroda. Krmte
stroje Setrné ke klimatu, jsou zcela nevinné!
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Obycejné na zavér cosi dokomentuji. Tentokrate necitim nejmensi
potrebu.

Hlavné , ze fialu vsSichni v Bruselu hladili po hlavicce, jak dobre
predsedal minuly ptilrok té EU... Jak by ne, kdyz jim tam vSechno
odkyval. Véetné toho ukonceni vyroby spalovacich motori dor.
2035 a zavedeni emisnich povolenek pro vytapéni domacnosti!!! To
byl pane uspéch, to byla slava!!! Slava mu, on je pasak! Jeho
zoufalec nez spise ministr dopravy — Kupka nyni rika, ze stim
bruselskym rozhodnutim nebudeme souhlasit..... Jak prosim
nebudeme souhlasit? Kdyz uz je rozhodnuto?

Tohle nam vladne! Ale ono to v Némecku, jak jsme pravé docetli,
neni lepsi. Zelené ekoteroristické Sileni zachvatilo Evropu! Jak se to
1i81 od muslimského fundamentalismu?

(1 votes, average: 5,00 out of 5)

>> Podpora

Svobodny svét nabizi vSechny ¢lanky zdarma. NasS provoz se vsak
neobejde bez nezbytné finanéni podpory na provoz. Pokud se Vam
Svobodny svét libi, budeme vdécni za Vasi pravidelnou pomoc.
Dékujeme!

Cislo Gétu: 4221012329 / 0800

>> Pravidla diskuze

Nez zacnete komentovat ¢lanek, prectéte si prosim pravidla diskuze.

>> Jak poslat ¢lanek?

Chcete-li také prispéet svym clankem, zaslete jej na e-mail: redakce
(zavinac) svobodny-svet.cz. Pravidla jsou uvedena zde.
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