Nejvétsi zaméstnavatel v Cesku v problémech. Hrozi
obrovské propousténi. Mluvi o tom uz i zameéstnanci,
skonci na dlazbé
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Pokud byl né&jaky vyvozni artikl z Ceské republiky opravdu dobfte
znam ve sveté, byly to predevSim tuzemské skodovky. Ty se z
podcenované a podinvestované znacky v rekordnim case staly
oblibenym vozem miliont lidi, a to nejen v Cesku, ale i za hranicemi.
Mohli jsme byt pravem hrdi na to, kdyZ jsme vidali modely Skoda
Auto v daleké ciziné nebo treba zahrani¢nich serialech a filmech.

Samé potize

Dokonce i zahraniéni tisk uznaval, ze Skodovky v dané kategorii
obvykle nabizeji néco navic. To pritom stale plati. Mladoboleslavska
automobilka porad chrli vynikajici vozidla, za ktera uz si muize rikat
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nékdy az prémiovou cenu. Jenze okolnosti se zmeénily a firmeé uz se
nedari tak skvéle jako v minulosti. Mize za to tézko uvéritelny
soubéh udalosti, které pritom nejsou vzdy neocekavané.

Kromeé nejriznéjsich lockdownti a nedostatku komponent je nutno
zminit i kontroverzni snahy o potlaceni spalovacich motorti, které by
mély vyustit v masivni rozvoj elektromobility. Jenze v této oblasti uz
Evropa a tedy ani Skodovka netah4 za delsi konec provazu. Na trhu je
mnohem vice hraci, kteri uz jsou navic dal. Z urcitého thlu pohledu
to vypada, Ze si tu ni¢ime dlouho budované know-how a vlastné
jediny primysl, ve kterém je Evropa jesté relevantni.

A aby toho nebylo malo, tak nutnou transformaci automobilkadm
jesté ztizime. Skoda Auto si podobné jako ostatni vyrobci aut stéZuje
na chystanou normu Euro 7, ktera vypada jako z riSe zlych snii. Jeji
zavedeni bude znamenat, ze vyroba nékterych aut uz se najednou
nevyplati, tudiz bude muset skoncit. Pokud jde o Skodovky, potom tu
mluvime hlavné o velmi oblibenych modelech Fabia a Kamigq.

Do toho tu stale mame energetickou krizi, ktera je vSechno, jen ne
vyresend, jakkoliv by se to tak vzhledem k sou¢asnému tichu kolem
tohoto tématu mohlo jevit. Jenze energie jsou stale drahé a mohou
jesté velmi rychle zdrazit. Koncern Volkswagen uz pred ¢asem
pohrozil, Ze pokud se tato situace nevyresi, bude nucen presunout
vyrobu ze stfedni Evropy nékam, kde to dava ekonomicky vétsi
smysl.

2/4



v

v

A

i

Foto: Shutterstock

Neni to viibec dobré

To jsou vSechno zpravy, které smeéruji k jedinému: poklesu vyrobu a s
tim spojenému propousténi. Ostatné, staci se podivat na cisla. V roce
2022 dokazala Skodovka vyrobit 735 tisic aut. Na to, o jak slozity rok
Slo, jde o skvélé ¢islo. Jenze srovnejme ho s rokem 2018. Pred péti
lety dokazala tato automobilka vyrobit dokonce 1,25 vozii. To je
obrovsky rozdil, obzvlast kdyz vyrobni kapacity a personal dnes
vychéazeji z podobnych objemti. Kdyz se jich nedosahuje, je to velky
problém.

Predseda odbort Skodovky Jaroslav Povsik to ostatné pro denik E15
popsal jednoznacné. Pokud by se dale vyrabélo tak malo aut,
spolecnost by neprezila, minimalné ne v této podobé. Kdyz toto
pronese zastupce zameéstnanct, je to jednoznac¢né varovna zprava.

Pochopitelné, tak velka firma jen tak nezanikne a v n€jaké podobé
zrejmeé prezije. Bude to ale v soucasné podobe? To je s velkym
otaznikem. Ohrozeno je pry 12,5 tisice pracovnich mist. To neni
viibec malo.
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Dnes by vlastné bylo optimistickou variantou, kdyby vse ztistalo tak,
jak je ted. JenZe Skodovka byla zvykla na rychlou expanzi. S tou je
ted opravdu s nejvétsi pravdépodobnosti konec. Nové zavody uz
nebudou vznikat, pokud se nahodou preci jen nepodari prosadit
gigafactory. Spolu s ndbéhem elektromobility to ale zfejme i tak bude
znamenat propousténi, protoze masova vyroba elektro aut je
jednodussi a vice zavisla na robotech.

Komentar Petra Vavrenky
Foto: Shutterstock

Nenechte si ujit
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