Letecké spole¢nosti chtéji, abyste si zvykli létat bez
druhého pilota. Piloti o tom nejsou presvéd¢eni
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Domnivam se, Ze Silenci se stavaji normalnimi lidmi a normalni lidi
se stavaji Silenci. Je to asi tak, jako nechat ridit atomovy reaktor
5krat naockovanym ¢lovékem. Z mého hlediska je potom letadlo
nerizena strela, ktera miize zabit nejen vSechny cestujici, ale také na
zemi zpusobit mnoho naslednych tmrti, tfeba pri zriceni do
obydlené oblasti. Skoda jakychkoliv dalsich slov.
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Planované zmeény prinaseji radu problémi. Zatim neni jasné, co by se

stalo, kdyby samotny pilot zkolaboval nebo zacal nekontrolovatelné
létat.

Letecké spolec¢nosti a regulacni organy prosazuji, aby v kokpitu
dopravnich letadel sedél pouze jeden pilot namisto dvou. Snizilo by
to naklady a zmirnilo tlak zptisobeny nedostatkem posadek, ale
preneseni takové odpovédnosti na jediného clovéka u rizeni je pro
nékteré znepokojivé. (Pozn. pi. — timto opét ukazuji, Ze se jim o
bezpecnost lidi a o lidi viibec nejedna.)

Vice nez 40 zemi véetné Némecka, Velké Britanie a Nového Zélandu
pozadalo organ OSN, ktery stanovuje letecké standardy, aby pomohl
zajistit, ze se lety s jednim pilotem stanou bezpec¢nou realitou.
Agentura Evropské unie pro bezpec¢nost letectvi (EASA) také
spolupracuje s vyrobci letadel na tom, jak by lety se samostatnym
pilotem fungovaly, a pripravuje pravidla pro dohled nad nimi. EASA
uvedla, Ze tyto sluzby by mohly byt zahajeny v roce 2027.

Tento plan se nelibi pilotiim. Tézko se prodava také cestujicim

Tony Lucas, kapitan letadla Airbus SE A330 spolecnosti Qantas
Airways a prezident Australské a mezinarodni asociace piloti, se
obava, ze osameély pilot by mohl byt v pripad€ nouze pretizeny driv,
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nez se kdokoli jiny stihne dostat do kokpitu a pomoci.

,Lidé, kter'i se vydavaji na cestu letadlem, nejsou lidé, kteri 1étaji s
tryskovymi letadly kazdy den,“ rekl Lucas. ,,Kdyz se néco pokazi,
pokazi se to pomérné rychle.”

Presné to se stalo na palubé letu 447 spolec¢nosti Air France na cesté z
Ria de Janeira do Parize 1. ¢ervna 2009. Kdyz letadlo letélo ve vysce
10 670 metri nad Atlantickym oceanem a kapitan odpocival v
kabiné€, zacali oba co-piloti v kokpitu dostavat chybné tdaje o
rychlosti, pravdépodobné ze zamrzlych detekénich trubic vné letadla.

KdyzZ se kapitan o 90 sekund pozdeéji dostal do kokpitu, letadlo se
dostalo do aerodynamického padu z n€hoz se jiz nikdy nedostalo.
(Pozn. pr. — utrhne se proudeni na kridlech, které nasledkem
ztraceného vztlaku na kridlech zpiisobi pad letadla jako ,,skaly*
padajici z nebe. Jakékoliv aerodynamické ovladaci prvky v letadle —
vyskovky, smerovky, se stavaji neovladatelnymi.) O necelé tri
minuty pozd€ji narazilo do vody a zahynulo vSech 228 lidi na palubé.

Lucas, kontrolni a vycvikovy kapitan, se také obava ztracenych
prilezitosti k mentorovani mladsich pilotii, pokud bude letova
posadka pracovat stale vice samostatné.

Zména by mohla prijit brzy

Planované zmény prinaseji mnoho vyzev. Zatim neni jasné, co by se
stalo, kdyby samotny pilot zkolaboval nebo zacal letét
nekontrolovatelné€. Automatizace, technologie a vzdalena pomoc ze
zemeé by musely néjakym zptisobem nahradit odborné znalosti,
bezpecénost a bezprostiednost druhého pilota.

Letectvi k tomuto bodu sméruje jiz desitky let. V padesatych letech
20. stoleti byly kokpity komercnich letadel preplnénéjsi, obvykle v
nich sedé€l kapitan, prvni diistojnik nebo druhy pilot, palubni inzenyr,
navigator a radista. Technologicky pokrok postupné ucinil posledni
tri pozice nadbyte¢nymi.
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,Potencialné odstranujeme z pilotni kabiny posledni nadbyte¢ny kus
clovéka, napsala v e-mailu Janet Northcoteova, vedouci oddéleni
komunikace EASA.

Podle Zadosti EU adresované Mezinarodni organizaci pro civilni
letectvi, organu OSN pro letecké standardy, je jednou z podminek
pro provoz s jednim pilotem to, aby byl alespon stejné bezpecény jako
se dvéma lidmi u rizeni. (pozn. pr.: Coz je v dnesni dobé
nemyslitelné a absurdni.)

,Psychologické prekazky jsou pravdépodobné t€zsi nez
technologické,” rekl minuly tyden na podnikatelském summitu
agentury Bloomberg v Bangkoku prezident spole¢nosti Boeing pro
jihovychodni Asii Alexander Feldman. , Technologie jsou tu pro
jednotlivé piloty, jde skutecné o to, kde se regulacni organy a Siroka
verejnost citi dobre.“

Prvnim krokem by bylo povolit samostatnou pilotaz béhem letu
letadla, coz je obvykle méné vytizené ¢asové obdobi nez vzlet a
pristani. To by umoznilo druhému pilotovi odpocivat v kabin€ a
nezistavat v kokpitu, aby pomahal ridit letadlo.

Stridanim prestavek timto zptisobem by dvouclenna posadka mohla
l1état na delSich trasach bez pomoci — a nakladi — na dalsiho pilota.

Vyhodnoceni potieby

Vyznam pritomnosti dvou piloti v predni ¢asti letadla se potvrdil 15.
ledna 2009, kdy letadlo spole¢nosti US Airways kratce po startu
narazilo do hejna hus a ztratilo vikon obou motorti. Kapitan Chesley
Sullenberger a prvni distojnik Jeffrey Skiles spole¢né dokéazali s
Airbusem A320 pristat na rece Hudson. Nikdo nezemrel. Udalost se
stala znamou jako Zazrak na Hudsonu.

(Pozn. pi.: takovou situaci by zadny autopilot a zatim zadna umela
inteligence neumeéla zvladnout.)
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Dosud se neukazalo nic bezpe¢n€jsiho nez ,,druhy odpocaty,
kvalifikovany a dobre vycviéeny pilot fyzicky pritomny v pilotni
kabiné®, uvedla Mezinarodni federace sdruzeni pilotii leteckych
spolec¢nosti ICAO v dokumentu pro své shromazdéni minuly meésic.

Prechod na jednopilotni provoz by mohl ovlivnit oblasti, jako je
vycvik posadky a zdravotni pozadavky, stejné jako dusevni zdravi a
spokojenost s praci, uvedl britsky Utad pro civilni letectvi.

Mezinarodni koordinaéni rada asociaci leteckého primyslu, ktera
zastupuje vyrobce letadel po celém svéte, naléha na ICAO, aby
vypracovala plan pro lety s jednim pilotem u rizeni v nekritickych
usecich.

Spolecnost Airbus v e-mailu uvedla, ze posuzuje, jak by jeji letadla
mohly ridit mensi posadky. Vyrobce letadel prozatim spolupracuje s
leteckymi spolecnostmi a regulacnimi organy, aby zjistil, zda by dva
piloti mohli bezpec¢né nahradit triclenné posadky na dalkovych
letech.

Dopravci se zabyvaji lety s jednim pilotem, véetné spole¢nosti China
Eastern Airlines Corp., ktera v breznu utrpéla smrtelnou nehodu.
Pilot této letecké spole¢nosti se sidlem v Sanghaji se minuly mésic
stal spoluautorem vyzkumu, ktery posuzoval, jak by bylo mozné vzlet
a pristani automatizovat nebo dokoncit s pomoci pozemni stanice.

Agentura EASA uvedla, zZe si je veédoma obav tykajicich se
samostatného 1étani a Ze jejich reseni je soucasti procesu.

»Lyto koncepty nebudou zavedeny, dokud se leteckd komunita
neuspokoji s tim, ze provoz bude prinejmensim stejné bezpecny jako
dnes,“ uvedl Northcote

Zdroj: fortune.com

vybral a prelozil carsten

Dodatek prekladatele:
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Jak jste si jisté mohli vSimnout, neni mozné v soucasné dobe tplné
vyloucit piloty z rizeni letadel. Kooperace pilota s intuici a umelé
inteligence je zatim nenahraditelny. Automaty nedé€laji vzdy spravna
rozhodnuti a to si ovérilo mnoho pilott. Prid€lit naprostou
autonomii jakémukoliv systému ovladajici letadlo koncilo doposud
smrtelnymi nehodami.

Viz priklad B737 MAX a také udalost znama jako Zazrak na
Hudsonu.
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