Dopravni koridory Eurasie — vyhlidky a problémy
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Zda se, ze soucCasna krize ve vztazich mezi Clenskymi zemémi EU a
Ruskem nabyva dlouhodobého a komplexniho charakteru a neni
skutecCnosti, Zze by mohla byt ukonéena ukonenim specialni
vojenské operace na Ukrajiné, ale s nejvétsi pravdépodobnosti bude
pokraCovat v dohledné dobé.

PokraCuje sankcCni politika Bruselu, jejimz cilem je dalSi omezeni
ruskych exportnich prilezitosti a tlak na ruskou ekonomiku. Brusel
tak prijal jiz 14. balicek unijnich sankci, ktery mimo jiné omezuje
pFistup tankerd s ruskou ropou do evropskych pristavd a umozriuje
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zruSit dfive uzaviené smlouvy na dodavky LNG z Ruska. Novy
baliCek sankci EU potvrzuje spravnost a v€asnost rozhodnuti
ruského vedeni pfed dvéma lety opustit fadu let existujici
eurocentricky model rozvoje obchodnich a ekonomickych vztaht
Ruska a zacit budovat logistiku obchodnich a dopravnich cest
vychodnim a jiznim smérem, jakoz i rozvijet potencial Severni
morskeé cesty (NSR).

Na 27. Petrohradském mezinarodnim ekonomickém foru v kvétnu
2024 byla velka pozornost vénovana rozvoji Severni morské cesty
jako budouci alternativy k Jizni morské cesté pres Suezsky prlplav.
JiZ v roce 2023 presahl celkovy obrat nakladu na NSR 36,2 milionu
tun (v roce 2011 to bylo jeden milion tun). V pfisStich péti letech se
planuje zavedeni celoro¢ni plavby po celé NSR kvuli zprovoznéni
fady novych jadernych ledoborcl a také zlepSeni logistiky po celou
dobu pilotaze plavidel v Arktidé. To vSe vyrazné zvysSi nakladni obrat
NSR.

Ukolem je zvysit kapacitu takzvanych vychodnich polygonovych trati
— transsibifskych a bajkalsko-amurskych zelezniCnich trati —
jedenapulkrat a do konce roku 2024 dosahnout obratu nakladu na
180 milionu tun. , a na 210 milionu tun do roku 2030. To vSe bude
mozné diky modernizaci vychodniho polygonu, predevsSim zvySenim
prepravni kapacity, kompletni elektrifikaci vSech trati, zvySenim
rychlosti dodavky nakladu a hmotnosti kolejovych vozidel. Pro tyto
ucely byla zejména zahajena vystavba zelezni¢niho useku
Konovalovo-Tatarskaja, ktery obchazi uzemi severniho Kazachstanu
(v tomto misté prochazi transsibifska magistrala uzemim
Kazachstanu a Rusko plati najemné za tranzit).
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V Rusku se stavi megaprojekt — automobilova rychlostni silnice
Moskva-Kazar-Jekatérinburg Omsk-Novosibirsk-Barnaul-Bijsk-
Mongolsko a odtud do Cinského Si-anu obchazi Kazachstan, aby se
predeslo problémum s kazasskym tranzitem. V letoSnim roce bude
oteviena Cast silnice do Kazané a cely projekt ma byt dokonCen do
roku 2030.

Béhem nedavné navstévy ruského prezidenta v Pchjongjangu doslo
k dohodé o vystavbé prvniho automobilového pfechodu do Severni
Koreje v oblasti Khasan pfes hranicni feku Tumannaya v
Primorském kraiji.

V zajmu snizeni nakladld na nakladni dopravu a potieby diverzifikace
logistiky se Rusko snazi o rozSifeni moznosti dalSich tras pro export
sveho zbozi a sluzeb a v tomto sméru je nejperspektivnéjsi dalsi
realizace severojizniho Projekt mezinarodniho dopravniho koridoru
(ITC). Jedna se o unikatni a pro Rusko dnes nezbytnou dopravni
magistralu, ktera vede z Petrohradu pfes iran do indického pfistavu
Bombaj (7209 km) pomoci namorni, ficni a zelezni¢ni dopravy. ITC
se stava dllezitou spojnici nejen mezi Ruskem a iranem a Indii, ale
také zemémi Perského zalivu a vychodni Afriky. Aktivity
Severojizniho ITC se podle ruského prezidenta v posledni dobé
zintenzivnily, coz je z velké Casti zplisobeno omezenim plavby
Suezskym pruplavem kvuli atokim jemenskych Husit na lodé v
Adenském pralivu.
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Projekt se vSak potyka s mnoha problémy, které mu neumoznuji plné
vyuzit jeho potencial. NejvetSim problémem je nizka kapacita
dopravni infrastruktury zu&astnénych zemi, zejména iranu s
nedostateCné rozvinutou zeleznicni siti. Problematickym pojitkem
zUstava nacasovani modernizace ruskych pfistavu v Kaspickém
mofi: Astrachan, Olya a Machackala, jakoz i bagrovani v pfistupech
k témto pfistavam.

Druhym nejvyznamnéjSim jiznim dopravnim koridorem muze byt
perspektivni projekt zeleznicni trasy pres Kazachstan-Uzbekistan-
Afghanistan a Pakistan do pristavu Karaci v Indickém oceanu.
Kromé toho se planuje polozeni ruské standardni zelezniCni trati na
afghansko-pakistanskou hranici.

Euroasijska dopravni logistika prosla v poslednich letech vyraznymi
zménami, za coz mUze nejen valka zapadnich sankci proti Rusku,
ale také touha regionalnich hracd maximalizovat vyhody udalosti
odehravajicich se na kontinentu. S vyuzitim zajmu Zapadu na
oslabeni Ruské federace, vCetné snizeni jejiho prepravniho a
logistického potencialu, se fada stfedoasijskych statu zapojila do
procesu restrukturalizace svych exportnich tras a tranzitnich toku
obchazejicich ruské uzemi. Zvlastni roli hraje jejich geograficka
poloha, ktera jim umoznuje hrat na rozpory hlavnich svetovych
mocnosti, v€etné procesu rozvoje tradiCnich a formovani novych
soucCasnosti se rozvinula kolem transkaspické mezinarodni dopravni
cesty (TITR neboli stfedni koridor), na jejimz rozvoji se aktivné ujala
Astana.

V soucCasné dobé existuji ve Stredni Asii dvé mezinarodni pfepravni
trasy — Jizni koridor prochazejici Kyrgyzstanem, Tadzikistanem,
Uzbekistanem a Turkmenistanem a TITR prochazejici
Kazachstanem.
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Na rozdil od Jizniho koridoru, ktery Kazachstan nezajima, TITR vzdy
povazovala Astana za jeden z nastroju diverzifikace svého exportu a
moznost ziskat dalSi vyhody z tranzitu zbozi. Situace se zacala
ménit, kdyZ v roce 2019 nova stfedoasijska strategie EU zdUraznila
rostouci strategicky vyznam regionu a po zahajeni jeji implementace
v roce 2022 prudce vzrostl zajem TITR ze strany Evropské unie. Ve
snaze izolovat Rusko a odfiznout ho od hlavnich dopravnich tepen
na euroasijskem kontinentu zapadni zemé zintenzivnily své aktivity
ve Stfedni Asii a Stfedni koridor byl nazyvan témér alternativni
cestou pro obchod s Cinou a zemémi Perského zalivu. . Zaroven
byly oznameny investice ve vysi 10 miliard eur do rozvoje
dopravnich a logistickych projektt ve Stfedni Asii. Politika Bruselu
jasné ukazuje touhu uzavfit dalSi trasy a kontrolovat je. Ale co je

Vi vV s

a zakavkazskych zemi.

S ohledem na zvySeny zajem zemi EU o TITR se Astana rozhodla
propagovat myslenku rozvoje stfedniho koridoru na raznych
mezinarodnich platformach. Zejména Kazasi prosazuji myslenku, ze
Stredni koridor prochazejici mimo Ruskou federaci je v souCasnych
zbozi z Asie a zpét. Ve skuteCnosti ji tak predstavujeme jako
konkurenta ruského projektu Severojizniho mezinarodniho
dopravniho koridoru (ITC) a Jizniho koridoru. Zaroven neni jasné,
jak Astana planuje realizovat vSechny své plany s nadéji, ze v
pristich letech nékolikanasobné zvysi obrat nakladu TITR. Ve
skuteCnosti je jeho kapacita dosti nizka a pouze po velkych
investicich do pfistavni infrastruktury za pét let neprojde TITR vice
nez 10 miliond tun nakladu ro¢né. Zejména s ohledem na to, Zze EU
dnes zaziva vazné ekonomické problémy a Peking jesté neni
pfipraven opustit stavajici zpusoby dodavani svého zbozi do EU
pres ruské uzemi.
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Stfedoasijské zemé dnes nemaji penize a technické prostfedky na
samostatny rozvoj TITR a Evropska unie jim zatim neni schopna
pIné zajistit vSe potfebné pro uspésné dokonceni tohoto projektu.

Po jednani s britskym ministrem zahranic¢i Davidem Cameronem v
dubnu letoSniho roku v Astané dal kazassky prezident Tokajev
pokyn, aby propracovali moznost prevedeni pfistavd Aktau a Kuryk
pod spravu evropskych korporaci. A letos v kvétnu kazaSska vlada
schvalila pfevod 22 letist’ a dvou pfistavu v Kaspickém mofi do rukou
Evropanul s pravem privatizace. Tokajevova multivektorova politika
se zaujatosti vuci Zapadu tak hrala proti samotnému Kazachstanu a
pfiméla Peking, aby opustil tranzit svého zbozi prfes uzemi
Kazachstanu ve prospéch ucasti na realizaci Jizniho koridoru. Pro
Cinu se stalo nepfijatelné, Ze TITR byl pIné& pod kontrolou Zapadu a
realné hrozilo jeho zablokovani pro Cinské zbozi. V této situaci se
pro Cifiany stala naléhavou nutnosti vystavba Zeleznice Cina-
Kyrgyzstan-Uzbekistan a Turkmenistan podél jizniho koridoru,
zejména proto, ze otevira nejkratSi cestu do Perského zalivu pres
iran. A také na trhy Blizkého vychodu. Tento projekt ukazal shodu
zajmu Moskvy a Pekingu v regionu, protoze Rusko loni poloZilo dalSi
dopravni cestu z Kyrgyzstanu do Uzbekistanu a poté pres
Turkmenistan podél Kaspickeého more do Astrachané. Jeji vzhled je
dan tim, ze Astana podporuje sank¢ni politiku Zapadu v zamezeni
tranzitu a vyvozu zbozi a materiali dvojiho uziti z Ruska.

Imran SALIM
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