Ein Absturz wie aus dem Lehrbuch

%) anderweltonline.com/wissenschaft-und-technik/luftfahrt-vor-2013/smolensk-katyn-ein-absturz-wie-aus-dem-
lehrbuch

NoerweLTONUNE
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Clovek fixovany na cil m4 tendenci byt s kazdym
dalsim netspéSnym pokusem o dosazeni svého cile
stale bezskrupul6znéjsi. Toto pravidlo plati
univerzalné a bohuzel i pro letectvi. Smrtelna havarie
polského vladniho letounu TU 154 ve Smolensku 10.
dubna 2010 je jednim z velkého mnozstvi podobnych pripada, které
lze nalézt v ucebnicich letectvi jako negativni priklady. V tomto
konkrétnim pripadeé vsak existuje rada komplikujicich faktort.

Nechtél jsem se k pripadu bezprostiedné po havarii vyjadrovat,
protoze proces byl leteckému expertovi tak jako tak naprosto jasny.
Navic se uz prili§ mnoho konspiracnich teoretikii, véetné polskych
politikii, ozvalo s témi nejabsurdnéjsimi podezrenimi. Oficialni
zprava ruského vysetrovaciho tradu MAK je nyni k dispozici a byla
ostre kritizovana polskou stranou, coz se dalo éekat. Nékteri polsti
politici opét odmitaji pripustit, Ze za tuto tragédii nemize nikdo jiny
nez oni sami.

Co se stalo a kdo tomu mohl zabranit? Predné je od zacatku patrné,
ze na misté havarie nedoslo k zaAdnému pozaru, ktery by stal za
zminku. To naznacuje, ze TU 154 byl ,,suchy“. To znamena, ze ji
dochéazelo palivo. Tuto prekérni situaci potvrzuje i jednoznacné
kapitanovo oznadmeni do Smolenské véze, Ze nyni musi
bezpodminecéné pristat.
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Tato okolnost je jedina, ktera se musi zdat matouci. TU 154 je desitky
let provérené strednétratové letadlo, které by na kratké trase z
Varsavy do Smolenska nemeélo mit problémy s mnozstvim paliva.

Povétrnostni podminky ve Smolensku byly znamy jiz pred odletem a
je zcela nepochopitelné, proc si kapitan vzal na palubu tak malo
paliva. Nakladaci situace tohoto letu vylu¢uje moznost, zZe by na
palubé bylo z technickych diivodt tak malo paliva. S asi 100
cestujicimi byla TU 154 plna jen z poloviny.

Jedinym moznym vysvétlenim by mohlo byt, zZe kapitan musel jednat
pod extrémnim ¢asovym tlakem, a proto se zdrzel adekvatniho
dopliiovani paliva. Podle mezinarodnich norem — vcetné polskych —
meél nabrat dostatek petroleje, aby bez problémii doletél do
Smolenska, provedl tam par pribliZzeni a pak mu jesté zbylo palivo na
dolet na dalsi dve alternativni letisté. Nemeél to palivo a byl evidentné
v zoufalé situaci. Musel pristat ve Smolensku, prestoze povétrnostni
podminky jeho letadlu zakazovaly.

Ocividné musel stejné pristat ve Smolensku, jak ukazuji zaznamy
hlasového zaznamniku v kokpitu. Opily nacelnik letectva Blasik a
nacelnik protokolu dali prislusné pokyny pro jejich nelegalni pobyt v
kokpitu. Obecné a mezinarodné plati, Ze nikdo pod vlivem alkoholu
nesmi zlistat v kokpitu a rozhodné nesmi davat kapitanovi pokyny.
Bohuzel politici na Zapadé toto pravidlo prilis ¢asto ignoruji, jak
mohu uvést z vlastni zkusenosti. Nékdy v devét hodin rano
nastupovali do kokpitu namysleni panové, s jejichz vlajkou jste mohli
oslavit vesely vecer na cely stand-by.

Rizeni letu ve Smolensku diirazné nedoporucovalo pristavat ve
Smolensku. Splnila svou povinnost a neni na viné. Podle starych
pravidel letectvi ve vychodnim bloku nemeél kapitan viibec zahajit
pribliZeni, protoze tento pokyn velitele letisté byl zavazny. V tomto
pripadé se tomu kapitan vzeprel, protoze byl zjevné pod natlakem.
Zbytek procesu je uz jen ,klasika“, ktera nenechava odbornikiim
prostor pro spekulace.
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Byly provedeny tri netispésné pokusy o priblizeni a ze zkuSenosti 1ze
predpokladat, ze kazdy pokus Sel o néco dale a jednal o néco
bezskrupul6zné;ji. Jdéte trochu hloubé€ji nez minule, kazdopadné
hloubéji, nez je dovoleno, uz jste nékde videéli, co mohlo vypadat jako
ranvej. Tentokrat to vyjde. Ctvrty pokus vedl ke katastrofé. Bylo to
tak snadné. Neexistuje absolutné zadny diivod pro jakékoli
spekulace, které by mohly poukazovat na spiknuti.

Technické vybaveni na letiSti Smolensk odpovida standardu pro mala
letisté v byvalém vychodnim bloku. Dva dlouhovlnné radiové majaky
na obou stranach umoznuji neuvéritelné presné priblizeni a polsky
pilot mé€l byt s témito postupy diikladn€ obeznamen. Ale také musel
veédét, ze priblizeni k takovym ranvejim lze bezpec¢né provadét pouze
za vhodnych povétrnostnich podminek. To nas privadi zpét k otazce,
pro¢ bylo na palubé tak malo paliva, Ze bezpe¢ny dalsi let na
bezpecéné alternativni letiSté — i pres primé instrukce $éfa — byl
nemozny.

To je pravdépodobné pric¢ina katastrofy. O tom, zda lze let provést
bezpecénée, se rozhoduje nejméné 80 procent pred odletem. Vzdy
musite ,,své letadlo pripravit tak, aby se daly bezpeéné zvladnout
vSechny predvidatelné problémy. Pokud se néco zda pochybné, je
vhodné vzit si na palubu prosté trochu vice petroleje, abyste nemuseli
jednat pod zvlaStnim ¢asovym tlakem ve vzduchu. Nejhorsi je, kdyz
jste kviili nedostatku paliva nuceni pristat na letisti, které je z
jakéhokoli diivodu pro pristani nevhodné. To se nesmi stat. Ale
presneé to se stalo ve Smolensku.

Zprava ruské investigativni agentury MAK zachazi s osobami
zodpovédnymi za smolenskou katastrofu v Polsku velmi jemné a
opatrné. Bohuzel tato zprava viibec nezachazi do podrobnosti, proc¢
meél TU 154 na palubé tak malo petroleje. Pokud by néjaka spekulace
o umyslné havarii mohla byt platna, pak by se na tuto otdzku muselo
podivat blize. Za tuto ¢ast procesu letu mohou byt pouze polské
urady.
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Na zaveér bych chtél rici, Ze tato nehoda by se s airbusem s nejvétsi
pravdépodobnosti nestala. Moderni Airbus mé palubni navigac¢ni
prostredky, tedy nezavislé na letisStnim vybaveni, které umoznuji i
presné pribliZzeni na letisté se zastaralym technickym vybavenim.

Autor Peter Haisenko, kapitan ve vysluzbé, ma za sebou vice nez 16
000 hodin letovych zkusenosti. M€l akrobaticky a hydroplanovy
prikaz. Létal na modelech B 727, B737, DC 8, DC 10, B747 a A340.
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